
กรมการขนส่งทางราง
Department of Rail Transportการรวบรวมสถิติเหตุการณ์รถไฟฟ้าขัดข้อง ปีงบประมาณ 2565 (ตุลาคม 64 – มีนาคม 65)

สายสีม่วง          สาย ARL สายสีแดง           สายสีทอง           สายสีเขียว (สุขุมวิท)           สายสีเขียว (สีลม)          สายสีน ้าเงิน

(ครั ง)

สถิติสาเหตุของรถไฟฟ้าขัดข้อง

สถิติระยะเวลาล่าช้าของรถไฟฟ้า

ระบบอาณัติสัญญาณ
และการควบคุม 

34.3%   ระบบอาณัติสัญญาณ
และการควบคุม 
15.2%   ระบบปะตู 
13.5%   จุดสับราง
9.0% ระบบเบรก
7.9%    ระบบขับเคลื่อนรถไฟฟ้า
7.3%    ไม่ทราบสาเหตุ
6.7%    ระบบจ่ายไฟฟ้าขับเคลือ่น
5.1%     วัตถุแปลกปลอม
0.6% บุคลากรของผู้ให้บริการ 
0.6%    ผู้โดยสาร
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โดยด ำเนินกำรตำมพันธกิจของ กรมกำรขนส่งทำงรำง
เพ่ือควำมสุขและควำมปลอดภัย ในกำรเดินทำงระบบรำงของไทย

จัดท้าโดย  กองมาตรฐานความปลอดภัยและบ้ารุงทาง
กลุ่มมาตรฐานระบบการเดินรถและสิง่อ้านวยความสะดวก

กราฟแสดงระยะเวลา (นาที) ท่ีล่าช้า ในเส้นทางรถไฟฟ้า ระหว่าง ตุลาคม 64 – มีนาคม 65

ต.ค. 64     พ.ย.64 ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ.65 ม.ีค. 65 
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จ้านวน (ครั ง) การเกิดเหตุขัดข้อง 
ในเส้นทางรถไฟฟ้า

ระหว่าง ตุลาคม 64 – มีนาคม 65

สาเหตุท่ีท้าให้รถไฟฟ้าขัดข้อง ท่ีส่งผลต่อการเดินรถล่าช้า ระหว่าง ตุลาคม 64 – มีนาคม 65
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(สีลม)

สายสีเขียว 

(สุขุมวิท)

สายสีแดง สายสีทอง สายสีน ้าเงิน สายสีม่วง


