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กรมการขนส่งทางราง หรือ ขร.คือหน่วยงาน Regulator

ก ากับดูแล พัฒนาด้านระบบรางและกิจการขนส่งทางราง 

เพ่ือยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมและบริหารจัดการ

อย่างเป็นระบบ สอดคล้องกับการพัฒนาการขนส่งรูปแบบ

อื่นๆ ให้เป็นโครงข่ายเดียวกันอย่างสมบูรณ์ เพ่ือความสุขและ

ความปลอดภัยในการเดินทางระบบรางของคนไทย

“

“
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กรมการขนส่งทางราง หรือ ขร. ภายใต้กระทรวงคมนาคม คือ 

หน่วยงาน “Regulator” ก ากับดูแล พัฒนาด้านระบบราง 

ควบคุมก ากับดูแลกิจการขนส่งทางราง เพื่อยกระดับและพัฒนา

ระบบขนส่งทางรางใหเ้ปน็โครงข่ายหลักในการขนส่งของประเทศ

และรองรับการเชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอื่นๆ รวมถึง

ส่ิงอ านวยความสะดวกและศูนย์บรกิารโลจสิติกส์ในรูปแบบต่างๆ 

ด้วยระบบเทคโนโลยีสมัยใหม่ พัฒนาศักยภาพของผู้ให้บริการ

โลจสิติกส์ของประเทศ เพื่อให้สามารถสนับสนุนการขนส่งสินค้า

ต่อเน่ืองหลายรูปแบบอย่างไร้รอยต่อและสอดรับกับการพัฒนา

พื้นท่ีตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม ท่องเท่ียวและ

อุตสาหกรรมของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งเสริมการใช้

พลังงานในภาคขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 

พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

รวมท้ังเมืองหลักในภมิูภาค เพื่อสนับสนุนการกระจายความเจรญิ

และการสร้างศูนย์เศรษฐกิจใหม่ พร้อมท้ังพัฒนาการเชื่อมโยง

ระบบการคมนาคมด้านต่างๆ เพื่ อยกระดับคุณภาพชีวิต

ของประชาชน

สาส์นจากอธิบดีกรมการขนส่งทางราง

โดยในระยะ 10 ปีมาน้ี ประเทศไทยมีการพัฒนาระบบขนส่ง

ทางร างมาก ท่ี สุด  แล ะ ก้ าวหน้ ามาก ท่ี สุด เ ท่ า ท่ี เคยมีมา 

และจะได้เปิดใช้จริงกันแน่นอนในอีกไม่นาน รวมถึงปัญหา

อุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟท่ีเป็นปัญหาใหญ่ของ

ประชาชน ขร. ได้ด าเนินโครงการศึกษาเพื่อลดอบุติัเหตุจุดตัดทาง

ถนนและทางรถไฟ เพื่อชว่ยในการก าหนดมาตรฐานและปรบัปรุง

ลักษณะทางกายภาพใหเ้หมาะสม พรอ้มท้ังการบูรณาการรว่มกับ

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องทุกภาคส่วน เพื่อสร้างความปลอดภัยและ

ความม่ันใจให้กับพี่น้องประชาชนท่ัวท้ังประเทศ การพัฒนาและ

ผลักดันให้สถานีรถไฟท่ัวประเทศปรับภูมิทัศน์ สภาพแวดล้อม

ต่างๆ ตลอดจนผู้ปฏิบัติงานท่ีเชี่ยวชาญและส่ิงอ านวยความ

สะดวกท่ีครบครันเพื่อให้บริการประชาชน และยังมีอีกหลาย

โครงการส าคัญและเป็นประโยชน์ต่อประเทศชาติ กรมการขนส่ง

ทางราง พร้อมเป็นกลไกส าคัญในการขับเคล่ือน ผลักดัน 

และพัฒนาระบบการขนส่งทางรางร่วมกับทุกภาคส่วน 

เพื่อประโยชน์ด้านการขนส่งในรูปแบบต่างๆ ให้เดินหน้าไป

พรอ้มกัน เพื่อประชาชนผู้ใชบ้รกิารอย่างดีท่ีสุด

ตลอดปี 2565 “กรมการขนส่งทางราง” ได้ด าเนินภารกิจ

ท่ีสร้างประโยชน์ รวมท้ังแก้ไขปัญหาเร่งด่วนให้กับประเทศ

พร้อมท้ังวางแผนความเจริญก้าวหน้าด้านระบบรางในอนาคต 

และเป็นท่ีประจักษ์แล้วว่าความส าคัญของโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านระบบรางถือเป็นการขนส่งแห่งอนาคตอย่างแท้จริง 

เพรา ะปั จ จุบั นการขนส่งทางรถไฟและร ะบบราง ต่างๆ 

เป็นทางเลือกท่ีคุ้มค่า สามารถลดต้นทุนท้ังด้านเวลาและ

รายงานประจ าปีฉบับน้ี จะเป็นส่ิงท่ีสะท้อนความส าเร็จ และเป็น

แรงผลักดันใหเ้รามุ่งม่ันท่ีจะท างานต่อไปเพื่อการพฒันาระบบราง

ของไทยสู่เป้าหมายท่ีก าหนด ท่ามกลางสถานการณ์วิกฤติต่างๆ 

ท้ังโรคระบาด ปัญหาเศรษฐกิจและสังคม ขร. จะยงัคงด าเนินงาน

ตามยุทธศาสตร์กระทรวงและยุทธศาสตร์ชาติอย่างต่อเน่ือง 

ขอขอบคณุผู้บรหิาร บุคลากร และเจา้หน้าท่ีทุกคน ท่ีทุ่มเทปฏิบัติ

หน้า ท่ีอย่างดีเยี่ยมจนภารกิจต่างๆ ส าเร็จลุ ล่วงไปด้วยดี 

และในอนาคตต้องมุ่งม่ันร่วมกันท างานต่อไปเพื่อขับเคล่ือน

ประเทศไทย ก้าวสู่การเป็นประเทศท่ีพัฒนาแล้วในระดับสากล

ไ ด้อย่ าง เ ต็มภาคภู มิ  เพรา ะ  ”กรมการขนส่งทางราง ” 

เราท างาน “เพื่อความสุขและความปลอดภัยในการเดินทาง

ระบบรางของคนไทย”

ดร.พิเชฐ คุณาธรรมรกัษ์ 
อธิบดีกรมการขนส่งทางราง

ค่าใช้จ่ายด้านโลจิสติกส์ รวมถึงเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมี

ประสิทธิภาพและยั่งยืนท่ีจะช่วยสร้างศักยภาพและโอกาสใหม่

ทางการค้า การลงทุน ท่ีจะน ามาสู่การขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

กรมการขนส่งทางรางได้ด าเนินการในภารกิจต่างๆ มากมาย

ท่ีสอดรับกับนโยบายของรัฐบาล อาทิ การก่อสร้างรถไฟฟ้า

สายต่างๆ การสร้างรถไฟทางคู่และพัฒนารถไฟความเร็วสูง 

เพื่อยกระดับเดินทางของผู้คนหรอืการขนส่งสินค้า

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง 2



กรมการขนส่งทางราง (ขร.) จัดต้ัง

ขึ้ นตาม พระราชบัญญัติปรับปรุง

กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับท่ี 18) 

พ.ศ. 2562 ท่ีได้ประกาศลงในราช

กิจจานุเบกษา เล่ม 136 ตอน 49

หน้า 9 เมื่อวันอาทิตย์ท่ี 14 เมษายน 

พ.ศ. 2562 ซึ่งมีผลบังคับใช้ในวนัถัด

จากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

(คือวันท่ี 15 เมษายน พ.ศ. 2562) 

โดยได้ยกฐานะและโอนกิจการ สิทธิ ์

ห น้ี สิน  แล ะภาร ะ ผูกพัน  ร วม ถึง

ข้าราชการและพนักงานลูกจ้างของ

ส านักงานโครงการพัฒนาระบบราง 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร (สนข.) มาเป็นข้าราชการ

และพนักงานลูกจ้างของกรมการ

ขนส่งทางราง

ประวัติกรมการขนส่งทางราง
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นายเรืองเดช มังกรเดชสกุล
ผู้อ านวยการกองยทุธศาสตร์

และแผนงาน

นางสาวจรีวรรณ หงสกุล
ผู้อ านวยการกองก ากบั
กิจการขนส่งทางราง
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ท าเนียบผู้บรหิาร

ดร.พิเชฐ คณุาธรรมรกัษ์ 
อธบิดีกรมการขนส่งทางราง

นายอธิภู จติรานุเคราะห์
รองอธบิดีกรมการขนส่งทางราง

นางสาวก่องกนก เมนะรุจิ
เลขานกุารกรม

นายชนินทร์ ธันดา
ผู้อ านวยการกองกฎหมาย

นายทยากร จนัทรางศุ
ผู้อ านวยการกองมาตรฐาน
ความปลอดภัยและบ ารงุทาง



กรมการขนส่งทางราง

กลุ่มตรวจสอบภายใน

กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร

ส านักงาน
เลขานุการกรม กองกฏหมาย

กองก ากับ
กิจการขนส่งทางราง

กองมาตรฐาน
ความปลอดภัย
และบ ารุงทาง

กองยุทธศาสตร์
และแผนงาน

- กลุ่มบริหารงาน 

และอ านวยการ

- กลุ่มบริหารงานคลัง

- กลุ่มพัสดุ  อาคารสถานท่ี 

และยานพาหนะ

- กลุ่มบริหารทรัพยากร 

บุคคล

-กลุ่มประชาสัมพันธ์

- กลุ่มบริหารงานท่ัวไป 

- กลุ่มนิติกรรมและสัญญา

- กลุ่มพัฒนากฎหมาย

- กลุ่มบริหารงานท่ัวไป

- กลุ่ มก ากั บการประกอบ

ธุรกิจและการขนส่งทางราง

- กลุ่ มก า กั บการบริ การ

และสภาพแวดล้อม

-กลุ่มก ากับโครงสร้าง  

พ้ืนฐานและใบอนุญาต

- กลุ่มบริหารงานท่ัวไป

- กลุ่มมาตรฐานโครงสร้าง

พ้ืนฐาน

- กลุ่มมาตรฐานระบบรถ

และศูนย์ซอ่มบ ารุง

- กลุ่มมาตรฐานการเดินรถ

และส่ิงอ านวยความสะดวก

- กลุ่มบริหารงานท่ัวไป

- กลุ่มยุทธศาสตร์และแผนการพัฒนา

- กลุ่มแผนงานการลงทุน                             

และงบประมาณ

- กลุ่มวเิคราะห์โครงสร้างทางการเงนิ

- กลุ่มความร่วมมือระหวา่งประเทศ

- กลุ่มติดตามและประเมินผล

-กลุ่มเทคโนโลยีและสารสนเทศ
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กองมาตรฐาน
ความปลอดภัยและบ ารงุทาง

ผู้อ านวยการเฉพาะด้าน 
(วศิวกรรม) ต้น

16

3

0

กองยุทธศาสตรแ์ละแผนงาน

ผู้อ านวยการ ต้น

23

7

0

ส านักงานเลขานุการกรม

ผู้อ านวยการ ต้น

22

5

0

กองกฎหมาย

ผู้อ านวยการเฉพาะด้าน 
(นิติการ) ต้น

10

3

0

กองก ากับกิจการขนส่งทางราง

ผู้อ านวยการ ต้น

17

3

0

กลุ่มตรวจสอบภายใน 2

กลุ่มพัฒนาระบบบรหิาร
1

1

รองอธิบดี (นักบรหิาร ต้น) 1

กรมการขนส่งทางราง

อธิบดี

93

22

0

ขา้ราชการ พนักงานราชการ ลูกจา้งประจ า



หน้าท่ี
ความรบัผิดชอบ
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ส านักงานเลขานุการกรม (สลร.)

ด าเนินการเก่ียวกับงานบรหิารท่ัวไปและ
ปฏิบติังานสารบรรณของกรม

ด าเนนิการเก่ียวกับงานบรหิารท่ัวไป

และปฏบิติังานสารบรรณของกรม

ด าเนนิการเก่ียวกับงานชว่ยอ านวยการ

และงานเลขานกุารของกรม

ด าเนนิการเก่ียวกับการเงนิ การบัญช ี

การงบประมาณ การพสัด ุอาคารสถานท่ี 

และยานพาหนะของกรม

ด าเนนิการเก่ียวกับการจดัระบบงาน

และบรหิารงานทรพัยากรบุคคลของกรม

ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข่าวสาร กิจกรรม 

ผลการปฏิบัติงาน และความรูค้วามเข้าใจ เก่ียวกับ

งานในหน้าท่ีของกรม 

ปฏิบัติงานรว่มกับหรอืสนับสนุนการปฏิบัติงานของ

หน่วยงานอื่นท่ีเก่ียวข้อง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย

1
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กองกฎหมาย (กกม.)

ด าเนนิการเก่ียวกับกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกับการขนส่งทางราง

ตามหนา้ท่ีและอ านาจของกรมและตามท่ีได้รบัมอบหมาย

ด าเนินการเก่ียวกับงานนิติกรรมและสัญญา งานท่ีเก่ียวกับความรบัผิด

ทางแพง่ อาญา งานคดีปกครอง และงานคดีอื่นท่ีอยูใ่นหน้าท่ีและอ านาจของกรม 

รวมท้ังงานใหค้ าปรกึษาแนะน าทางกฎหมายแก่หน่วยงานในสังกัดกรม

ให้ค าปรกึษา ตอบปัญหา แนะน า และชี้แจงเกี่ยวกับการด าเนินงานตาม

กฎหมาย กฎ ระเบียบ ประกาศ ข้อบังคับท่ีจ าเป็นต่อการควบคุมดูแลการ

ขนส่งทางราง และค าส่ังท่ีอยู่ในหน้าท่ีและอ านาจของกรม รวมท้ังเผยแพร่

ความรูเ้กี่ยวกับกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 

ศึกษา วิเคราะห์ เพื่อยกร่างและพัฒนา กฎ ระเบียบ 

ประกาศ และข้อบังคับท่ีอยู่ในความรบัผิดชอบของกรม 

ศึกษา วิเคราะห์ และติดตามการเปลี่ยนแปลงกฎหมาย ตลอดจนให้

ค าปรกึษา และเสนอแนะในการจดัท าอนุสัญญา สนธสัิญญา และความตก

ลงระหวา่งประเทศท่ีเกี่ยวกับการขนส่งทางราง

ปฏิบัติงานรว่มกับหรอืสนบัสนนุการปฏิบัติงานของหน่วยงานอื่นท่ี

เก่ียวข้อง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย

1
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กองก ากับกิจการขนส่งทางราง (กกร.)

ก าหนดมาตรฐานเก่ียวกับการประกอบกิจการขนส่งทางราง 

การใหบ้รกิาร อตัราค่าบรกิาร คุณภาพการใหบ้รกิาร มาตรการส่งเสรมิการ

ประกอบกิจการขนส่งทางราง และการคุ้มครองผู้ใชบ้รกิาร 

ออกใบอนุญาตการประกอบกิจการขนส่งทางราง และประเมนิ

ความพรอ้มในการประกอบกิจการขนส่งทางรางในเส้นทางสายต่าง ๆ

ก า กับดูแลการประกอบกิจการขนส่งทางรางให้ เป็นไป

ตามมาตรฐานและกฎหมายท่ีเก่ียวข้อง 

ส่งเสรมิใหค้วามรูก้ารประกอบกิจการขนส่งทางรางแก่ผู้ประกอบกิจการ

ขนส่งทางราง และติดตามแก้ไขปญัหาและอปุสรรคในการขนส่งทางราง

ใหแ้ก่ผู้ประกอบกิจการและประชาชน

ปฏิบติังานรว่มกับหรอืสนับสนุนการปฏิบติังานของหน่วยงาน

อื่นท่ีเก่ียวขอ้ง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย

1
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4
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กองมาตรฐานความปลอดภัย
และบ ารุงทาง (กมป.)

ศึกษา พฒันา เพื่อจดัท ามาตรฐานความปลอดภัยและบ ารงุทาง 
เพื่อลดอบุติัเหตแุละเพิม่ความปลอดภัยในการขนส่งทางราง

ก าหนดมาตรฐานและหลกัเกณฑค์วามปลอดภัยและบ ารงุทางส าหรบั
โครงสรา้งพื้นฐาน  การขนส่งทางราง ระบบการขนส่ง
ทางราง รถขนส่งทางราง บุคลากร ผู้ประจ าหนา้ท่ี และอื่นๆ 
ท่ีเกีย่วขอ้ง

ก าหนดกลยทุธแ์ผนงาน และโครงการด้านความปลอดภัย 
งานบูรณะ และบ ารงุรกัษา โครงสรา้งพื้นฐานการขนส่ง
ทางรางท้ังระบบ

ก าหนดแนวทางการใชป้ระโยชนจ์ากโครงสรา้งพื้นฐานการ
ขนส่งทางราง และวางแผน  การบรหิารจดัการเชงิกายภาพ 
ระบบการจราจรและการเคลื่อนท่ีของผูโ้ดยสารภายในและ
ภายนอกสถานี

ก ากับดแูลใหม้กีารด าเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัย

ก ากับดแูลใหม้กีารบูรณะและบ ารงุรกัษาระบบราง

ติดตามและประเมนิผลการด าเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัย 

ติดตามและประเมนิผลการบูรณะและบ ารงุรกัษาระบบราง

ปฏิบติังานรว่มกับหรอืสนับสนุนการปฏิบติังาน
ของหน่วยงานอื่นท่ีเก่ียวขอ้ง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย
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กองยุทธศาสตรแ์ละแผนงาน (กยร.)

จดัท าขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย ยุทธศาสตร ์และแผนการพฒันาด้าน

การขนส่งทางรางของประเทศ และแผนการปฏิบัติราชการของกรม 

ศึกษาและพฒันาเพื่อก าหนดโครงข่ายการขนส่งทางราง

จัดท าประมาณการกรอบการลงทุน  แผนการใช้จ่ าย เงิน 

และกรอบระยะเวลาการด าเนินการท่ีสอดคล้องกับแผนปฏิบัติ

ราชการ เพื่อการพัฒนาการขนส่งทางราง พร้อมท้ังรวบรวม

ค าขอจดัสรรงบประมาณ

ศึกษา วิเคราะห์  โครงสร้างต้นทุนระบบราง ค านวณ

ค่าใช้บริการ ค่าใช้จ่ายราง และค่าสัมปทานให้เหมาะสม 

เป็นธรรม

ด า เ นินง าน ด้ านการต่ า งปร ะ เ ทศ  กา ร เจรจา เ ชื่ อมต่ อ

ด้านโครงสร้างพื้นฐานระหว่างประเทศ การจัดท ากรอบ

ความตกลง และข้อตกลงระหว่างประ เทศกับประ เทศ

เพื่อนบ้านในกรอบการเจรจาต่าง ๆ

ติดตามและประเมนิผลการปฏิบัติงานตามแผนตามข้อ 5.1

1
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4
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6
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จดัท าขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย ยุทธศาสตร ์และแผนการพฒันาด้าน

การขนส่งทางรางของประเทศ และแผนการปฏิบัติราชการของกรม 

ศึกษาและพฒันาเพื่อก าหนดโครงข่ายการขนส่งทางราง

จัดท าประมาณการกรอบการลงทุน  แผนการใช้จ่ าย เงิน 

และกรอบระยะเวลาการด าเนินการท่ีสอดคล้องกับแผนปฏิบัติ

ราชการ เพื่อการพัฒนาการขนส่งทางราง พร้อมท้ังรวบรวม

ค าขอจดัสรรงบประมาณ

ศึกษา วิเคราะห์  โครงสร้างต้นทุนระบบราง ค านวณ

ค่าใช้บริการ ค่าใช้จ่ายราง และค่าสัมปทานให้เหมาะสม 

เป็นธรรม

ส่งเสรมิใหม้ีการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากต่างประเทศ

ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการวจิยัและ

อุตสาหกรรมการขนส่งทางราง ท้ังในประเทศและ

ต่างประเทศ 

จดัท าหรอืปรบัปรุงแผนปฏิบัติการหรอืแผนงานของกรมให้

สอดคล้ อง กับน โยบาย  แล ะแผนร ะ ดับช า ติ ว่ า ด้ วย

การพัฒนา ดิจิ ทัล เพื่ อ เศรษฐ กิจและ สังคม  รวม ท้ัง

การติดตามและประเมินผลการปฏิบัติงานตามแผน

ด าเนินการเก่ียวกับการบริหารจัดการระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศของกรม

พัฒนาระบบงานคอมพิวเตอร์และเครือข่าย รวมท้ัง

ให้ค าปรึกษา แนะน าหรือฝึกอบรมการใช้คอมพิวเตอร์

และการใชโ้ปรแกรม

ศึกษาและพัฒนานวัตกรรมท่ีส่งเสริมขีดความสามารถ

และประสิทธภิาพของการขนส่งทางราง

ปฏิบั ติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบั ติงาน

ของหน่วยงานอื่นท่ีเก่ียวข้อง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย
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กองยุทธศาสตรแ์ละแผนงาน (กยร.)



กลุ่มตรวจสอบภายใน (กตส.)

ท าหน้าท่ีหลักในการตรวจสอบ การด าเนินงานภายในกรม 

และสนับสนุนการปฏิบัติงานของกรม รับผิดชอบงานขึ้น

ตรงต่ออธบิดี โดยมีหน้าท่ีและอ านาจ ดังต่อไปนี้

กตส.

ด าเนินการเก่ียวกับการตรวจสอบด้านการบรหิาร การเงนิ 

และการบัญชขีองกรม 

ปฏิ บั ติ ง า นร่ ว ม กั บหรือสนั บสนุ นก า รปฏิ บั ติ ง า น

ของหน่วยงานอื่นท่ีเก่ียวข้อง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย

1

2
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กลุ่มพัฒนาระบบบรหิาร (กพบ.)

กพบ.
ท าหน้าท่ีหลักในการพัฒนาการบริหารของกรมให้เกิด

ผลสัมฤทธิ์ มีประสิทธิภาพ และคุ้มค่า รบัผิดชอบงานขึ้น

ตรงต่ออธบิดี โดยมีหน้าท่ีและอ านาจ ดังต่อไปนี้

เสนอแนะและใหค้ าปรกึษาแก่อธบิดีเก่ียวกับยุทธศาสตรก์าร

พฒันาระบบราชการภายในกรม 

ติดตาม ประเมินผล และจัดท ารายงานเก่ียวกับ

การพฒันาระบบราชการภายในกรม 

ประสานและด าเนินการเก่ียวกับการพฒันาระบบราชการ

รว่มกับหนว่ยงานกลางต่าง ๆ  และหนว่ยงานในสังกัดกรม

ปฏิบั ติงานร่วมกับหรือสนับสนุนการปฏิบั ติงาน

ของหน่วยงานอื่นท่ีเก่ียวข้อง หรอืท่ีได้รบัมอบหมาย
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วิสัยทัศน์
เป็นองค์กรก ากับดแูล 
ระบบการขนส่งทางราง 
เพ่ือความสุขและความปลอดภัย
ในการเดินทางระบบรางของไทย



ค่านิยมองค์กร

T Teamwork ท างานเปน็ทีม

H Harmonize สามคัคี

Unity เอกภาพU
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ง

กรมการขนส่งทางราง (ขร.) เป็นส่วนราชการในสังกัดกระทรวงคมนาคม 
(คค.) ก่อต้ังข้ึนเมื่อวนัท่ี 15 เมษายน 2562 ตามพระราชบัญญัติปรับปรุง
กระทรวง ทบวง กรม (ฉบับท่ี 18) พ.ศ. 2562 ซึ่งมีภารกิจ อ านาจ หน้าท่ี ของ
กรมการขนส่งทางราง ดังน้ี

จดัท าขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย ยุทธศาสตร ์
และแผนการพฒันาด้านการขนส่งทางรางของประเทศ

ก าหนดมาตรฐานเก่ียวกับการขนส่งทางราง มาตรฐานด้านความปลอดภัย 
มาตรฐาน การบ ารงุทาง มาตรฐานการประกอบกิจการ มาตรฐานผูป้ระจ า
หน้าท่ี รวมท้ังก ากับดแูลใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานดังกลา่ว

ก ากับดแูลการใชป้ระโยชนโ์ครงสรา้งพื้นฐานการขนส่งทางราง

ศึกษาและพฒันานวตักรรมการขนส่งทางราง 

รว่มมอืและประสานงานด้านการขนส่งทางรางกับองค์กร และหนว่ยงานอื่นท่ี
เก่ียวขอ้ง ท้ังในประเทศและต่างประเทศ

ปฏิบัติการอื่นใดตามท่ีกฎหมายก าหนดใหเ้ป็นหน้าท่ีและอ านาจของกรม 
หรอืตามท่ีรฐัมนตร ีหรอืคณะรฐัมนตรมีอบหมาย
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ด้านเสนอแนะนโยบาย 

มาตรการ มาตรฐาน 

และจดัท าแผนการพัฒนา 

การขนส่งทางรางและขับเคล่ือน

ให้เกิดผลในการปฏิบัติ
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เป้าหมาย

ก าหนดให้มีแผนการพัฒนาและส่งเสรมิระบบการขนส่งทางรางในประเทศ 

เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางให้มีประสิทธิภาพ

เพิ่มข้ึน ให้สามารถเป็นทางเลือกในการเดินทางของประชาชน และส าหรับ

ภาคธุรกิจในการขนส่งสินค้า เพื่ อขับเคลื่ อนเศรษฐกิจของประเทศ 

พร้อมติดตามความคืบหน้าในการปฏิบัติงานของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง

ตามแผนการพฒันาและส่งเสรมิระบบการขนส่งทางรางท่ีก าหนดไว้



ผลการด าเนินงาน

โครงการศึกษาเพ่ือพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์

ความต้องการเดินทางด้วยระบบรางและการพัฒนา

โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง

ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (พ้ืนท่ีต่อเน่ือง) ระยะท่ี 2 

(โครงการ M-Map 2)

1
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จากการพัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าตาม “แผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายระบบ

ขนส่งมวลชนสายหลักและสายรองในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(M-MAP)” ซึ่งมุ่งพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางหรือรถไฟฟ้าให้เป็นระบบ

หลักในการเชื่อมโยงการเดินทางของประชาชน อย่างไรก็ตามสภาพแวดล้อมและ

พฤติกรรมการเดินทางของประชาชนในปัจจุบันมีความเปลี่ยนแปลงจากผล

การศึกษา M-MAP เดิม จึงมีความจ า เป็นอย่างย่ิง ท่ีจะต้องด า เนินการ 

“ ศึกษาเพื่ อพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทาง

ด้วยระบบรางและการพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นท่ีต่อเน่ือง) ระยะท่ี 2” หรือ M-MAP 2

เพื่อทบทวนการด าเนินงานตามแผนแม่บท M-Map ในส่วนท่ีเหลือให้มีความ

ครอบคลุมมากย่ิงข้ึนและสอดคล้องกับแนวโน้มการเติบโตของเมืองในอนาคต 
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กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ได้ด าเนินงานการศึกษาเพื่อพัฒนาแบบจ าลอง

การคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบรางและการพฒันาโครงข่ายระบบ

ขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พื้นท่ีต่อเน่ือง) 

ระยะท่ี 2 (โครงการ M-MAP 2) โดยปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างด าเนินการพัฒนา

แบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง (Railway Demand 

Forecast Model) และเพื่อให้การด าเนินโครงการ M-MAP 2 มีความถูกต้อง แม่นย า 

และเหมาะสม ขร. จึงแต่งต้ังคณะท างานด้านเทคนิคเพื่อพัฒนาแบบจ าลองการ

คาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง (Railway Demand Forecast

Model) และคณะท างานด้านเทคนิคเพื่อพฒันาโครงข่ายและก าหนดนโยบายระบบ

ขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (M-MAP 2 Platform)

เพื่อประชมุหารอืรว่มกับองค์การความรว่มมือระหวา่งประเทศแห่งญ่ีปุ่น (JICA Expert 

Team) โดยจะน าผลท่ีได้จากแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วย

ระบบรางและแนวทางในการก าหนดนโยบายและการพัฒนาโครงข่าย มาใช้ในการ

ด าเนินการวิเคราะห์และก าหนดโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขต

กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล เพื่อใหส้ามารถทบทวนความเหมาะสมของโครงข่าย

ระบบขนส่งมวลชนทางราง รวมถึงทบทวนแต่ละเส้นทางและรูปแบบการพัฒนา

โครงการท่ีได้ก าหนดไวใ้น M-MAP แต่ยังไม่ได้ด าเนินการก่อสรา้ง รวมท้ังทบทวน

โครงข่ายท่ีเสนอไว้ใน M-MAP 2 Blueprint และเสนอโครงข่ายเพิ่มเติมเพื่อให้

สอดคล้องกับรปูแบบการขยายตัวและการพฒันาเมืองต่อไป
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โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ

ให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพ้ืนท่ีท่ัวประเทศและรองรบัการขนส่ง

ต่อเน่ืองหลายรปูแบบได้อย่างไรร้อยต่อ

2
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จากยุทธศาสตรช์าติ นโยบาย และแผนการพัฒนา

ด้านคมนาคมของประเทศ รวมท้ังปัญหาจากการ

ให้บริการรถไฟท้ัง ในด้านความตรงต่อเวลา 

ความสะดวกสบาย และความปลอดภัย สะท้อนถึง

ความพรอ้มของโครงข่ายทางรถไฟ และโครงสรา้ง

พื้นฐานท่ีรองรบั รวมถึงหวัรถจกัรหรอืแครบ่รรทุก

สินค้า อุปกรณ์ยกขนต่าง ๆ ท่ีไม่เพียงพอ หรือมี

สภาพทรุดโทรม ส่งผลต่อความมั่นใจในการใช้

บรกิารของภาคเอกชนและผู้ใชบ้รกิาร

โดยกรมการขนส่งทางราง ในฐานะหน่วยงานท่ีมี

ภารกิจเก่ียวกับการเสนอแนะนโยบายยุทธศาสตร์

แผนการพัฒนาด้านการขนส่งทางราง วางแผน

โครงข่าย พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรางของ

ประเทศให้มีโครงข่ายท่ีสมบูรณ์ครอบคลุมท่ัวท้ัง

ประเทศ เชื่อมต่อกับการขนส่งระบบอื่นและประเทศ

เพื่อนบ้าน จงึด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้ในการ

พัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยง

พื้นท่ีท่ัวประเทศและรองรบัการขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รปูแบบได้อย่างไรร้อยต่อ (R-MAP)
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โดยมีการทบทวน ส ารวจ รวบรวมข้อมูลผลการศึกษาและการด าเนินงานของ

แผนงาน/โครงการต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง และได้ด าเนินการมีส่วนรว่มกับองค์กรภาค

ธรุกิจ ผู้ประกอบการขนส่ง และแหล่งอตุสาหกรรม/นิคมอตุสาหกรรม เพื่อรวบรวม

ความต้องการขนส่งทางรถไฟ ปัญหา/อุปสรรคในการใช้บริการขนส่งทางรถไฟ 

และข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งทางรางในอนาคต เพื่อใช้ในการ

จดัท าแผนการพฒันาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพื้นท่ีท่ัวประเทศและ

รองรับการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อท่ีสอดคล้องกับ

ยุทธศาสตรช์าติ ซึ่งโครงการดังกล่าว เป็นการจดัท าแผนการพฒันาโครงข่ายรถไฟ

ให้ครอบคลุมและเชื่ อมโยงพื้นท่ี ท่ัวประเทศ และรองรับการขนส่งต่อเน่ือง

รถ ราง เรือ และอากาศ เพื่อมุ่งหวงัให้การขนส่งทางรางเป็นระบบขนส่งหลักของ

ประเทศ ท่ีจะช่วยอ านวยความสะดวกในการเดินทางและการให้บรกิารขนส่งสินค้า 

ตลอดจนส่งเสรมิให้มีการใช้ระบบขนส่งทางรางเพิ่มมากข้ึน รวมถึงสนับสนุนการ

ขยายตัวของระบบเศรษฐกิจ การกระจายโอกาสการพัฒนา ความเจริญสู่ระดับ

จงัหวดัและภูมิภาค และยกระดับคุณภาพชวีติของประชาชน
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การด าเนินงานความรว่มมือ

ระหวา่งประเทศท่ีเก่ียวข้องกับระบบราง

3
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กระทรวงคมนาคมของไทยและเยอรมนี

ไทย – เยอรมนั

ได้มีการลงนามในข้อตกลงขยาย

ระยะเวลาร่วมประกาศเจตจ านง (JDI) วา่ด้วยความรว่มมือในการพัฒนาทางรถไฟ

ในประเทศไทย เมื่อวนัท่ี 2 ธนัวาคม พ.ศ. 2564 โดยขยายเวลา JDI 2 ครัง้ นับต้ังแต่

ลงนามครัง้แรกเมื่อวนัท่ี 23 พฤศจกิายน ค.ศ. 2559 ซึ่งความรว่มมือทวภิาคีภายใต้ 

JDI ได้น าไปสู่ความคิดริเริ่มท่ีมีแนวโน้มดีหลายประการ รวมถึงการจัดต้ังสมาคม

ระบบรางเยอรมัน – ไทย (German – Thai Railway Association: GTRA) 

ตลอดจนความรว่มมือทางวชิาการระหวา่งมหาวทิยาลัยของไทยและเยอรมนี โดยท้ัง

สองฝ่ายจะรว่มแบ่งปันประสบการณ์ รวมถึงการแลกเปลี่ยนให้ความรูแ้ละฝึกอบรม

ในทุกระดับ เพื่อสนับสนุนการพัฒนาระบบรถไฟในประเทศไทย ให้ประเทศไทยเป็น

แหล่งซอ่มสรา้ง แหล่งผลิต และแหล่งรวมวทิยาการระบบรางท่ีเป็นรูปธรรมภายใต้

นโยบาย Thai First เพื่อเสรมิสรา้งความเข้มแข็งของอตุสาหกรรมระบบรางในประเทศไทย

ในอนาคตอนัใกล้น้ีต่อไป
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ไทย – ญ่ีปุ่น

กระทรวงคมนาคม (คค.) แหง่ราชอาณาจกัไทย และกระทรวงท่ีดิน โครงสรา้งพ้ืนฐาน

การขนส่งและการท่องเท่ียวแห่งญี่ปุ่น (Ministry of Land, Infrastructure Transport 

and Tourism : MLIT) ประเทศญี่ปุ่น ได้รว่มลงนามในบันทึกความรว่มมือการพฒันา

ระบบรางระหวา่งไทย  – ญ่ีปุ่น(Memorandum of Cooperation : MOC) เมื่อวนัท่ี 

27 พฤษภาคม 2558 ณ กรุงโตเกียว ประเทศญ่ีปุ่น เพื่อพัฒนารถไฟความเร็วสูง 

สายกรุงเทพฯ – เชียงใหม่ โดยในคราวประชุมระดับรัฐมนตรีด้านคมนาคม ระหวา่งไทย-

ญ่ีปุ่น เมื่อวนัท่ี 5 เมษายน 2561 ณ กรุงโตเกียว ประเทศญ่ีปุ่น ฝ่ายไทยได้ขอให้ฝ่าย

ญ่ีปุ่นพิจารณาความเป็นไปได้ในการหาแนวทางเพื่อลดต้นทุนโครงการให้มีความ

เหมาะสมย่ิงข้ึนโดยมอบหมายใหค้ณะท างานท้ัง 2ฝ่ายหารอืในรายละเอยีดรว่มกัน
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ซึ่งคณะท างานระหวา่งไทย – ญ่ีปุ่น ได้หารอืเพื่อพจิารณาการประมาณการความต้องการ การ

ปรบัปรงุแนวเส้นทาง และการพฒันาพื้นท่ีรอบสถานีขนส่งมวลชน โครงการรถไฟ

ความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ –เชียงใหม่ โดยฝ่ายญ่ีปุ่นได้น าเสนอผลการศึกษาแนวทาง

เพื่อลดต้นทุนโครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ –เชียงใหม่ ปัจจุบัน

ฝ่ายญ่ีปุ่นได้ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ และการเงินของ

โครงการรถไฟความเรว็สูง เส้นทางกรุงเทพฯ –เชยีงใหม่ ในปีงบประมาณ 2566 

แล้วเสรจ็ ท้ังน้ี การเพิม่ประสิทธภิาพในการเดินทางและขนส่งสนับสนุนการพฒันา

เศรษฐกิจ จะช่วยเติมเต็มโครงข่ายการคมนาคมในภาคเหนือ  ให้รถไฟเป็น

ทางเลือกหลักในการเดินทางท่ีรวดเรว็และปลอดภัย และเกิดการพฒันาเมืองตาม

แนวเส้นทาง ท้ังยังชว่ยลดการสรา้งก๊าซเรอืนกระจกเน่ืองจากใชพ้ลังงานไฟฟ้า

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง 36



ไทย – จนี 

รัฐบาลได้ตระหนักถึงความส าคัญของโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบรางซึ่งเป็นการ

ขนส่งแห่งอนาคต เน่ืองจากในปัจจุบันการขนส่งทางรถไฟเป็นทางเลือกท่ีคุ้มค่า 

สามารถลดต้นทุนท้ังด้านเวลา และค่าใช้จ่ายด้านโลจิติกส์ รวมถึงเป็นรูปแบบการ

ขนส่งท่ีมีประสิทธภิาพและย่ังยืนท่ีจะชว่ยสรา้งศักยภาพและโอกาสใหม่่ทางการค า การ

ลงทุน ท่ีจะน ามาสู่การขยายตัวทางเศรษฐกิจในท้ายท่ีสุด รัฐบาลจึงได้อนุมัติให้

กระทรวงคมนาคม โดยการรถไฟแห่งประเทศไทยด าเนินโครงการรถไฟความเรว็สูง

ไทย – จนี ชว่งกรงุเทพฯ – นครราชสีมา มาต้ังแต่ปี 2560 โดยในการด าเนินโครงการ

ดังกล่าวประเทศไทยจะเป็นผู้ลงทุนโครงการ 100% ฝ่ายไทยจะเป็นผู้ด าเนินการ

ก่อสร้างงานโยธา ส่วนฝ่ายจีนจะด าเนินการออกแบบ ควบคุมงาน และติดต้ังระบบ

ไฟฟ้าและเครื่องกล การท่ีฝ่ายไทยลงทุนเองจะช่วยให้ประเทศไทยสามารถก าหนด

ยุทธศาสตร ์เชน่

มีอสิระในการก าหนดแผนในการเดินรถ (Operation)  

ไม่เสียสิทธิก์ารใชพ้ื้นท่ีข้างทาง

สามารถก าหนดใหพ้นักงานขับรถไฟ และพนักงานในศูนย์ซอ่มบ ารงุ

ท้ังหมดเป็นชาวไทยได้ต้ังแต่วนัแรกท่ีเปิดใหบ้รกิารเดินรถ
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ส าหรบัโครงการรถไฟความเรว็สูงไทย  –จนี จะเป็นการก่อสรา้งในรูปแบบทางคู่ตลอดเส้นทาง 

ระยะทางรวม 253 กิโลเมตร ใชร้ถรุน่ CR300 สามารถรองรบัความเรว็สูงสุด 250 กิโลเมตร

ต่อชั่วโมง ซึ่งเป็นการลงทุนขนาดใหญ่และใช้ระบบเทคโนโลยีชั้นสูงท่ีประเทศไทยไม่

เคยมีมาก่อน ในการด าเนินโครงการท่ีผ่านมาจึงมีปัญหาและอุปสรรคหลายประการ 

เชน่ ปัญหาการเวนคืนท่ีดิน และปัญหาการลงนามสัญญา 2.3 (งานระบบราง ระบบ

ไฟฟ้าและเครื่องกล รวมท้ังจัดหาขบวนรถไฟและจัดฝึกอบรมบุคลากร) นายศักด์ิสยาม 

ชิดชอบ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ได้ก าหนดนโยบายให้เร่งรัดผลักดัน

การด าเนินโครงการรถไฟความเรว็สูง เน่ืองจากเล็งเห็นถึงความส าคัญของโครงการ

เชื่อมโยงโครงข่ายทางรถไฟเพื่อรองรับการเดินทางและขนส่งระหวา่งประเทศ และ

ถือเป็นหัวใจหลักของการพัฒนาในระดับอนุภูมิภาคและภูมิภาคท่ีย่ังยืน และช่วยเพิ่ม

ขีดความสามารถและศักยภาพระบบโลจิสติกส์ไทยให้ก้าวหน้าท่ีจะช่วยขับเคลื่อนสู่

การพฒันาเศรษฐกิจของประเทศเพื่อส่งเสรมิคุณภาพชวีติของประชาชน 

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง 38



โครงการดังกล่าวจะมีส่วนชว่ยในการสรา้งงานสรา้งอาชพีให้แก่ประเทศ ท้ังน้ี ในการ

ด าเนินโครงการของฝ่ายไทยต้องด าเนินการตามข้ันตอนและกฎหมาย ต้ังแต่ ข้ันตอน 

การเสนอโครงการ การเสนอรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อม การเสนอโครงการต่อ

คณะรฐัมนตรเีพื่อพจิารณาอนุมัติโครงการ การเวนคืนท่ีดิน และการก่อสรา้ง ท่ีต้อง

ด าเนินการตามกฎหมายไม่น้อยกวา่ 15 ฉบับ เพื่อให้มั่นใจได้วา่การด าเนินโครงการ

เป็นไปอย่างโปร่งใส และเกิดประโยชน์สูงสุดต่อประชาชนและประเทศ ซึ่งการ

ด าเนินการก่อสร้างโดยใช้ระเบียบกฎหมายของประเทศไทยถือเป็นส่วนส าคัญท่ี

สามารถก าหนดใหใ้ชว้สัดุอปุกรณ์ท่ีผลิตภายในประเทศมากกวา่ รอ้ยละ 95 ซึ่งจะท าให้

เกิดเป็นเศรษฐกิจหมุนเวยีนภายในประเทศ 

นอกจากน้ี กระทรวงคมนาคมได้ตระหนักถึงความส าคัญของโครงการเชื่อมโยง

โครงข่ายทางรถไฟ ระหวา่งไทย ลาว และจนี เน่ืองจากในปัจจุบันการขนส่งทางรถไฟ

เป็นทางเลือกใหม่ท่ีคุ้มค่า สามารถลดต้นทุน ท้ังด้านเวลาและค่าใช้จา่ยในการส่งออก

สินค้าผ่านรถไฟจากไทยไปจนีย่ิงข้ึน จงึได้จดัต้ังทีมประเทศไทย (Team Thailand) 

ตามท่ีนายกรัฐมนตรี ได้แต่งต้ังคณะกรรมการบูรณาการการเชื่อมโยงทางรถไฟ

ระหว่างไทย ลาว และจีน โดยมีรองนายกฯ อนุทิน เป็นประธานกรรมการ และ

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องอยู่ในองค์ประกอบ เพื่อหารอืการเชื่อมโยงรถไฟระหวา่งไทย ลาว 

และจีน ให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประเทศไทย โดยได้เห็นชอบแผนการเชื่อมต่อ เช่น 

โครงการรถไฟความเรว็สูง ระยะท่ี 1 ชว่งกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ปัจจุบันอยู่ระหวา่ง

ก่อสรา้ง คาดวา่เปิดให้บรกิารในปี 2569  โครงการรถไฟความเรว็สูง ระยะท่ี 2 ช่วง

นครราชสีมา-หนองคาย คาดวา่เสนอคณะรฐัมนตรใีนปี 2566และจะเปิดใหบ้รกิารในปี 2572
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โครงการรถไฟทางคู่ชว่งขอนแก่น-หนองคายปัจจุบันอยู่ระหวา่งเสนอคณะรฐัมนตรี

พจิารณาภายในปี 2566 คาดวา่เปิดให้บรกิารในปี 2569 รวมถึงการก่อสรา้งสะพาน

แห่งใหม่ การพฒันาสถานีหนองคายในระยะเรง่ด่วน และระยะยาวในการพัฒนาพื้นท่ี

ย่านนาทา รวมถึงส่งทีมประเทศไทยลงพื้นท่ีส ารวจโครงการเชื่อมต่อทางรถไฟ ช่วง

หนองคาย – เวยีงจนัทน์ ตามท่ีกระทรวงคมนาคมได้มอบหมายใหร้ฐัมนตรชีว่ยวา่การ

กระทรวงคมนาคม (นายอธริฐั รตันเศรษฐ) ท าหน้าท่ีหัวหน้าคณะผู้แทนฝ่ายไทย เข้า

รว่มประชมุหารอืกับรฐัมนตรโียธาธกิารและขนส่ง หัวหน้าคณะผู้แทนฝ่ายลาว เพื่อหา

แนวทางการขับเคลื่อนนโยบายการพฒันาเศรษฐกิจในพื้นท่ีภาคตะวนัตกของประเทศ

จนี มายัง สปป.ลาว และประเทศไทย ซึ่งจะชว่ยส่งเสรมิการค้าระหวา่งประเทศและลด

ต้นทุนการขนส่งสินค้าตลอดเส้นทางเมื่อเกิดการเชื่อมต่อโครงข่ายระหว่างสาม

ประเทศ รวมท้ังมีเป้าหมายหลักในการยกระดับชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน 

เสรมิสรา้งความแข็งแกรง่ของห่วงโซอุ่ปทาน เพื่อการฟื้ นฟูเศรษฐกิจท่ีเข้มแข็งและ

ย่ังยืน ส่งเสริมความเจริญรุ่งเรืองทางเศรษฐกิจและความเชื่อมโยงทางคมนาคม 

ตลอดจนส่งเสรมิความสัมพนัธอ์นัดีระหวา่งประชาชนท้ังสามประเทศต่อไป
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ติดตามและประเมินผลโครงการพัฒนาระบบรางในพ้ืนท่ี

ในขั้นตอนการก่อสรา้งและการเปิดการเดินรถ

4
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กรมการขนส่งทางราง ด าเนินการติดตามและประเมินผลแผนการพฒันาด้านการ

ขนส่งทางราง ก ากับ ติดตาม วเิคราะห์ปัญหาอุปสรรค ประเมินผลการด าเนินงาน 

เพื่อเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาให้สามารถบรรลุเป้าหมายของแผน โดยสามารถ

แบ่งการก ากับ ติดตาม แผนงาน/โครงการ ตามประเภทของการพัฒนา ได้แก่ 

การพัฒนารถไฟระหวา่งเมือง ประกอบด้วย โครงการรถไฟทางคู่และทางสายใหม่ 

และโครงการรถไฟความเร็วสูง และการพัฒนารถไฟฟ้าในเขตกรุงเทพมหานคร

และปรมิณฑล

โครงการรถไฟทางคู่และทางสายใหม่ 

โครงการรถไฟความเรว็สูง 

การพัฒนารถไฟฟา้ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
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โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่และทางสายใหม่1

ก่อสรา้งแล้วเสรจ็ 1 โครงการ ได้แก่ √

โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ชว่งหัวหิน-ประจวบคีรขีันธ์ 

ระยะทาง 84 กิโลเมตร ก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2565 

1.1 โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่
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โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ชว่งมาบกะเบา-ชมุทางถนนจริะ 1

อยู่ระหวา่งก่อสรา้ง 4 โครงการ ได้แก่

ระยะทาง 132 กิโลเมตร จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2569 แบ่งเป็น 3 สัญญา ดังน้ี

1. สัญญาท่ี 1 มาบกะเบา-คลองขนานจติร 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 95.72

2. สัญญาท่ี 2 คลองขนานจติร-ชมุทางถนนจริะ 

อยู่ระหวา่งปรบัปรงุข้อมูลเพื่อเตรยีมน าเสนอขออนุมัติด าเนินโครงการ

3. สัญญาท่ี 3 อโุมงค์รถไฟ 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 94.967
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โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ชว่งลพบุรี-ปากนา้โพ 2

ระยะทาง 145 กิโลเมตร จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2567 แบ่งเป็น 2 สัญญา ดังน้ี

1. สัญญาที่ 1 บ้านกลับ-โคกกระเทียม 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 82.45

3

ระยะทาง 169 กิโลเมตร จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2566 แบ่งเป็น 2 สัญญา ดังน้ี

1. สัญญาที่ 1 นครปฐม-หนองปลาไหล 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 97.165

โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ชว่งนครปฐม-หัวหิน

2. สัญญาที่ 2 ท่าแค-ปากนา้โพ 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 76.33

2. สัญญาที่ 2 หนองปลาไหล-หัวหิน 

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 95.599
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4

ระยะทาง 167 กิโลเมตร จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2566 แบ่งเป็น 2 สัญญา ดังน้ี

1. สัญญาที่ 1 ประจวบคีรขีันธ์-บางสะพานน้อย

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 91.494

โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ ชว่งประจวบคีรขีันธ์ - ชมุพร

2. สัญญาที่ 2 บางสะพานน้อย – ชมุพร

มีความก้าวหน้า คิดเป็นรอ้ยละ 94.408

1.2 โครงการก่อสรา้งรถไฟทางสายใหม ่ จ านวน 2 โครงการ ได้แก่ 

โครงการก่อสรา้งรถไฟทางสายใหม่ ชว่งเด่นชยั-เชยีงราย-เชยีงของ 

ระยะทาง 322 กิโลเมตร คาดวา่จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2571 

โครงการก่อสรา้งรถไฟทางสายใหม่ ชว่งบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม 

ระยะทาง 355 กิโลเมตร คาดวา่จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2569

ปัจจุบันในปี 2565 มีโครงข่ายรถไฟทางคู่ท่ีก่อสรา้งแล้วเสรจ็ 

ระยะทาง 627 กิโลเมตร ซึ่งเมื่อโครงการรถไฟทางคู่ท้ัง 3 โครงการ ได้แก่

1) ชว่งนครปฐม-หวัหนิ 

2) ชว่งประจวบคีรขีันธ-์ชมุพร ท่ีก าลังจะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2566

3) ชว่งลพบุร-ีปากน้าโพ ท่ีคาดวา่จะก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในปี 2567

จะท าใหโ้ครงข่ายรถไฟทางคู่เพิม่ข้ึนเป็น 1,108 กิโลเมตร
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โครงการก่อสรา้งรถไฟฟา้ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิลฑล2

ระยะทาง 22.50 กิโลเมตร มีความก้าวหน้างานโยธา 

คิดเป็นรอ้ยละ 99.00 คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารในปี 2568

โครงการรถไฟฟา้สายสีส้มชว่งศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย – มีนบุร ี(สุวนิทวงศ์)
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โครงการรถไฟฟา้สายสีเหลืองชว่งลาดพรา้ว – ส าโรง 

ระยะทาง 30.40 กิโลเมตร มีความก้าวหน้าโดยรวม คิดเป็นรอ้ยละ 98.55

แบ่งเป็นงานโยธา คิดเป็นร้อยละ 98.54 และงานระบบไฟฟ้าและเดินรถ 

คิดเป็นรอ้ยละ 98.57 คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารในเดือนมิถุนายน 2566
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ระยะทาง 34.50 กิโลเมตร มีความก้าวหน้าโดยรวม คิดเป็นรอ้ยละ 95.56 แบ่งเป็น

งานโยธา คิดเป็นร้อยละ 95.37 และงานระบบไฟฟ้าและเดินรถ คิดเป็นร้อยละ 

95.70 คาดวา่จะเปิดใหบ้รกิารในเดือนกรกฎาคม 2566

โครงการรถไฟฟา้สายสีชมพู ชว่งแคราย – มีนบุร ี
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โครงการรถไฟฟา้สายสีม่วง ชว่งเตาปูน – ราษฎรบู์รณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 

ระยะทาง 23.60 กิโลเมตร อยู่ในชว่งเริม่ต้นงานก่อสรา้ง 

โดยมีความก้าวหน้างานโยธา คิดเป็นรอ้ยละ 7.73
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ผลการด าเนินงานตามแผนเพ่ิมประสิทธิภาพ

การขนส่งสินค้าทางรถไฟ

5
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กรมการขนส่งทางรางได้มีมีส่วนผลักดันในการส่งเสรมิการเพิ่มประสิทธิภาพ

ในการขนส่งสินค้า โดยการด าเนินโครงการ/แผนงาน ซึ่งแบ่งเป็น 3 ส่วน ได้แก่

การพัฒนาโครงขา่ยรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยง (โครงการศึกษา

ความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยง

พื้นท่ีท่ัวประเทศและรองรบัการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบได้อย่างไร้

รอยต่อ)

การเพ่ิมประสิทธิภาพการบรหิารจดัการ (โครงการศึกษาการก ากับการ

ใช้ประโยชน์รางและจัดท ากฎระเบียบเพื่อรองรบัการขนส่งทางรางใน

เส้นทางหลักของประเทศและระหวา่งประเทศ และโครงการศึกษาและ

จัดท าระบบประเมินประสิทธิภาพการด าเนินงานการขนส่งทางรางใน

แต่ละสายทางของประเทศ)

การก ากับติดตามแก้ไขปัญหาอุปสรรคในการประกอบกิจการขนส่ง

สินค้าทางรถไฟ 
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ท้ังน้ี ขร. ได้ด าเนินการก ากับติดตามแก้ไขปัญหาอปุสรรคในการประกอบกิจการ

ขนส่งสินค้าทางรถไฟ และเสนอแนวทางการแก้ไขในกลุ่มสินค้าหลักท่ีมีผลต่อ

ค่าคาดการณ์ในการก ากับติดตามแก้ไขปัญหาอุปสรรคในการประกอบกิจการ

ขนส่งสินค้าทางรถไฟ อาทิเชน่ ควรมีระบบติดตามความเคลื่อนไหว เพื่อสามารถ

ประเมินและคาดการณ์ระยะเวลาล่วงหน้าได้โดยประมาณ ควรเรง่รดัการก่อสรา้ง

ทางคู่ให้แล้วเสรจ็ตามแผนงาน ติดตามผลการด าเนินงานเพื่อรกัษาฐานลูกค้า

เก่า และหาลูกค้าใหม่ หาพันธมิตรร่วมในการขนส่งสินค้าต่อเน่ืองต้ังแต่

ต้นทาง – ปลายทาง และการพฒันาและการบรหิารจดัการ CY ใหม้ีประสิทธภิาพ 

เพื่อใหก้ารขนส่งสินค้าทางราง มีปรมิาณท่ีเพิม่ข้ึนและมีประสิทธภิาพมากย่ิงข้ึน
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การประสานงานและรว่มมือกับสถาบันวจิยั สถาบันการศึกษา 

ภาคอุตสาหกรรมและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง

กับระบบการขนส่งทางราง ท้ังในประเทศและต่างประเทศ 

เพ่ือพัฒนาอุตสาหกรรมระบบรางภายในประเทศ

ให้มีมาตรฐานสากลและราคาท่ีแข่งขันได้ หรอืพัฒนานวตักรรม

ท่ีส่งเสรมิขีดความสามารถและประสิทธิภาพของการขนส่งทางราง

6
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กรมการขนส่งทางรางด าเนินการสนับสนุนการจัดต้ังสถาบันวิจัยและพัฒนา

เทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน) หรือ สทร. โดยการเป็นหน่วยงาน

สนับสนุนหลักในการจดัเตรยีมเอกสารประกอบการจดัต้ัง สทร. ท้ังทางด้านการ

สรรหาคณะกรรมการสถาบันฯ ผู้อ านวยการสถาบันฯ และอื่น ๆ ท่ีเก่ียวข้อง 

เพื่อให ้สทร. ด าเนินการตามวตัถุประสงค์ ดังน้ี 

จดัท ายุทธศาสตร์ด้านเทคโนโลยีระบบรางของประเทศ เสนอต่อ

คณะรฐัมนตรเีพื่อพจิารณา

วิจัยและพัฒนามาตรฐานระบบรางและระบบการทดสอบ

ด้านระบบราง ด าเนินการทดสอบด้านระบบราง และรับรอง

มาตรฐานและประเมินคุณภาพส าหรบัใช้ประกอบการย่ืนค าขอ

ใบอนุญาตประกอบกิจการขนส่งทางราง

วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง รวมท้ังสร้างนวัตกรรม

เก่ียวกับระบบราง และ รว่มมือกับหน่วยงานภาครฐัและเอกชน

เพื่อน างานวจิยัและนวตักรรมไปใชป้ระโยชน์

1

2

3
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ร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชนท้ังในประเทศและต่างประเทศ

ด้านการวจิยัและนวตักรรมและการรบั แลกเปลี่ยน ถ่ายทอด และพฒันา

เทคโนโลยีระบบราง และเป็นศูนย์กลางในการรับ แลกเปลี่ยน และ

ถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง

จดัท าฐานข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง เพื่อรวบรวมข้อมูลเก่ียวกับ

งานวจิยัและนวตักรรม หน่วยงาน ผู้เชีย่วชาญ และข้อมูลอื่นท่ีเก่ียวข้อง

กับเทคโนโลยีระบบรางเพื่อพฒันาอตุสาหกรรมระบบรางภายในประเทศ

ใหม้ีมาตรฐานสากลและราคาท่ีแข่งขันได้ และพฒันานวตักรรมท่ีส่งเสรมิ

ขีดความสามารถและประสิทธิภาพของการขนส่งทางรางไทย รวมถึง

เกิดการจ้างแรงงานของไทยเพื่อมาท างานด้านระบบขนส่งทางราง

มากขึ้น ลดการน าเข้าเทคโนโลยีจากต่างประเทศ ส่งเสริมการพัฒนา

ความรู ้ความสามารถแก่ประชาชนผ่านการให้ทุนวจิยั และการให้บรกิาร

วชิาการต่างๆ และเป็นการบูรณาการการวิจัยและเทคโนโลยีระบบราง

ระหว่างประเทศ ท าให้สามารถตอบสนองต่อความเปลี่ยนแปลง

ด้านเทคโนโลยีระบบรางได้อย่างรวดเรว็

พัฒนาบุคลากรด้านระบบรางและจดัให้มกีารฝึกอบรม เพื่อใหก้ารรบัรอง

ความรูแ้ละทักษะใหแ้ก่บุคลากรด้านระบบราง

4

5

6
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ด้านพัฒนามาตรฐาน

และก ากับดูแลการขนส่งทางราง

ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง57



เป้าหมาย

พฒันาการขนส่งทางรางของประเทศใหม้ีกฎหมาย กฎระเบียบ และมาตรฐาน

เดียวกัน เพื่อคุณภาพการให้บริการท่ีมีความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ 

การขนส่งทางรางมีมาตรฐานทางด้านความปลอดภัยเป็นระบบสากล

เดียวกันท่ัวประเทศ
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ผลการด าเนินงาน

ศึกษาวเิคราะห์ ประเภท และคุณลักษณะของรถขนส่งทางราง

ให้สอดคล้องกับโครงสรา้งพ้ืนฐานด้านการขนส่งทางราง

1

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง59



กรมการขนส่งทางราง มีแนวทางในการเร่ง

พฒันาและปรบัปรุงโครงข่ายทางรถไฟขนาด 

1 เมตรและรถไฟความเร็วสูง รวมท้ังเพิ่ม

ศักยภาพการขนส่งทางรางด้วยการจัดหาส่ิง

อ านวยความสะดวก รถจักรและล้อเลื่ อน 

ท่ีสอดรับการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีระบบ

รถไฟในอนาคต เพื่อเพิ่มขีดความสามารถ

ในการแข่งขัน ระยะยาว รวมถึงการสร้าง

ระบบนิ เวศด้านการวิจัยและนวัตกรรม 

เพื่ อ เพิ่ม ศักยภาพการแข่ง ขัน ด้วยการ

ปรับปรุง แก้ไข เพิ่มเติมมาตรการและปัจจัย

เอื้อให้เกิดความสามารถของผู้ประกอบการ

ท่ีเป็นกลไกส าคัญต่อการขับเคลื่อนประเทศไทย 

ซึ่งรวมถึงการลงทุนโครงสรา้งพื้นฐานให้เอื้อ

ต่อการคิดค้น การสรา้งสรรค์ส่ิงประดิษฐ์และ

นวตักรรมใหม่
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ขร. จงึได้ด าเนินการศึกษาเพื่อก าหนดคุณลักษณะ ขนาด หรอืก าลังของเครื่องยนต์ 

เพื่อน าผลการศึกษาโครงการศึกษาวเิคราะห ์ประเภท และคุณลักษณะของรถขนส่ง

ทางราง มาใช้ ให้สอดคล้องกับโครงสร้างพื้ นฐานด้านการขนส่งทางราง 

เตรยีมความพรอ้มในการก ากับดูแลด้านรถขนส่งทางราง เช่น เตรยีมความพรอ้ม

ในเรื่องการจดทะเบียนรถขนส่งทางราง การตรวจสอบและรบัรองรถขนส่งทางราง 

เป็นต้น รวมถึงน าฐานข้อมูลรถขนส่งทางราง ซึ่งประกอบด้วยคุณลักษณะของรถ

ขนส่งทางรางท่ีมีการใช้งานในปัจจุบัน มาใช้เป็นข้อมูลในการต่อยอดการวิจัย 

วางแผนการผลิตชิน้ส่วน ฯลฯ พรอ้มท้ังเป็นการรา่งกฎกระทรวงท่ีเก่ียวข้องกับการ

ก าหนดคุณลักษณะของรถขนส่งทางราง ซึ่งออกตามความในรา่งพระราชบัญญัติ

การขนส่งทางราง พ.ศ.  .. ..  เพื่ อเตรียมความพร้อมส าหรับการบังคับใช้

ให้รถขนส่งทางรางท่ีมีการใช้งานในประเทศไทยต้องจดทะเบียนรถขนส่งทางราง 

เพื่อให้กรมการขนส่งทางรางสามารถตรวจสอบมาตรฐานและการซ่อมบ ารุงรถ

ขนส่งทางรางได้ ซึ่งจะส่งผลใหร้ถขนส่งทางรางท่ีมีการใชง้านในประเทศไทยมีความ

ปลอดภัย
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ศึกษาการพัฒนาระบบก ากับดูแลความปลอดภัย

และความมั่นคงของการขนส่งทางราง

2
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ตามแผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560-2564 ยุทธศาสตร์ท่ี 22

การยกระดับความปลอดภัยและความมั่นคงของระบบขนส่ง มีการก าหนดกลยุทธ์

ในการปรบัปรุงและพฒันาระบบมาตรฐานและก ากับดูแลความปลอดภัยของการ

ขนส่ง มีแผนงานเก่ียวกับการจดัท าหลักเกณฑ์และแนวทางการพจิารณาเก่ียวกับ

มาตรฐานความปลอดภัยของการขนส่งทางราง การจัดท ากระบวนงานด้านการ

ก ากับดูแลด้านความปลอดภัยการขนส่งทางราง และการปรับปรุง/พัฒนา

กระบวนงานด้านการก ากับดูแลด้านความมั่นคงของการขนส่งทางราง 

ซึ่งความปลอดภัยและความมั่นคงของระบบขนส่งจะส่งผลไปถึงความน่าเชื่อถือ

ของระบบขนส่ง และการจดัสรรทรพัยากรและงบประมาณในการแก้ไขปัญหาของ

ภาครฐั 
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“ ดังน้ัน มาตรการก ากับดแูลด้านความปลอดภัย การเตรยีมการป้องกันเพ่ือลด

ความเส่ียง และการเตรียมความพร้อมเมื่อเกิดเหตุ จงึเป็นส่ิงท่ีต้องเร่งพัฒนา 

เ พ่ื อ ย ก ร ะ ดั บ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย แ ล ะ ค ว า ม มั่ น ค ง ใ น ร ะ บ บ ข น ส่ ง

ทางรางของประเทศ “

ซึ่งปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีการก าหนดมาตรฐานกลางก ากับไว ้ด้วยเหตุน้ี 

กรมการขนส่งทางรางจึงได้ด าเนินการศึกษาการพัฒนาระบบก ากับดูแล

ความปลอดภัยและความมั่นคงของการขนส่งทางราง โดยด าเนินการรวบรวม

และศึกษาเชิงเปรียบเทียบหลักเกณฑ์ มาตรฐาน กฎหมาย มาตรการ 

กระบวนงานด้านก ากับดูแลด้านความปลอดภัยและความมั่นคงของการขนส่งทางราง 

และน ามาจดัท ากระบวนการงานระบบก ากับดูแลความปลอดภัยและความมั่นคง
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ของการขนส่งทางรางของประเทศพร้อมแผนพัฒนาระยะต่างๆรวมท้ังจัดท า

มาตรฐานของระบบมาตรการก ากับดูแลมาตรฐานท่ีก าหนด จัดท ารา่งข้อบังคับ

ทางกฎหมายล าดับต่างๆ ส าหรบัผลักดันแผนปฏิบัติการของหน่วยงาน เพื่อน า

มาตรการก ากับดูแลความปลอดภัยและความมั่นคงของการขนส่งทางรางไปสู่

การปฏิบัติ ท้ังในระยะเรง่ด่วน ระยะกลาง และระยะยาว

ซึ่งเมื่อได้ผลการศึกษามาแล้ว กรมการขนส่งทางรางจะน ากระบวนการงานระบบ

ก ากับดูแลความปลอดภัยและความม่ันคงดังกล่าว พรอ้มแผนพัฒนาระยะต่างๆ 

มาใช้ในการก ากับดูแลความปลอดภัยและความมั่นคงของหน่วยงานผู้ให้บรกิาร

ระบบราง รวมท้ังน ามาตรฐานความปลอดภัยของการขนส่งทางรางในด้านต่างๆ 

มาประกาศใช ้เพื่อให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องใช้ประโยชน์ในการด าเนินงานให้เป็นไป

ตามมาตรฐานท่ีก าหนด ซึ่งจะมีการติดตามประเมินความเส่ียงด้านความมั่นคง

ของการขนส่งทางราง และก าหนดแนวทางในการป้องกันและลดความเส่ียง

ดังกล่าว ซึ่งจะส่งผลให้ประชาชนผู้ใช้บริการระบบรางได้รับความสะดวกและ

ความปลอดภัยในการใชง้านระบบขนส่งทางรางของไทย และเป็นการลดลดความ

สูญเสียจากอบุัติเหตุ /อบุัติภัยท่ีอาจเกิดข้ึน ใหกั้บหน่วยงานผู้ใหบ้รกิารระบบราง
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ศึกษาเพ่ือลดอบุัติเหตุ

จดุตัดทางถนนและทางรถไฟ

3
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นโยบายของรัฐบาลได้มุ่งเน้นให้ความส าคัญ

ในการลดอบุัติเหตุดังกล่าว โดยการสนับสนุน

การขนส่งทางรางท่ีมีความปลอดภัยให้เป็น

ระบบขนส่งหลักของประเทศเพื่อลดอตัราการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งสอดคล้องตาม

ยุทธศาสตรช์าติ (พ.ศ. 2561 – 2580) ด้านการ

สร้างความสามารถในการแข่งขัน ภายใต้แผน

ย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและ

ระบบโลจสิติกส์ ได้ก าหนดแนวทางการพฒันา

ด้านการขนส่งทางรางโดยเร่งพัฒนาและ

ปรบัปรงุโครงข่ายทางรถไฟขนาด 1 เมตรและ

รถไฟความเร็วสูง รวมท้ังเพิ่มศักยภาพ

การขนส่งทางรางด้วยการจัดหาส่ิงอ านวย

ความสะดวก รถจักรและล้อเลื่อนท่ีสอดรับ

การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีระบบรถไฟใน

อนาคต เพื่อให้เป็นโครงข่ายการเดินทางและ

ขนส่งหลักของประเทศท่ีสอดรับกับความ

ต้องการเดินทางและขนส่งสินค้า
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เช่นเดียวกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแห่ งช า ติ  ฉบั บ ท่ี  1 2  ภาย ใ ต้

ยุทธศาสตร์ท่ี 7 การพัฒนาโครงสร้าง

พื้นฐานและระบบโลจสิติกส์ เป้าหมายท่ี 2 

ได้มุ่งเน้นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านระบบขนส่ง เพื่อเพิม่สัดส่วนปรมิาณ

การขนส่งสินค้าทางรางต่อปริมาณการ

ขนส่งสินค้า ท้ังหมดภายในประ เทศ 

จากรอ้ยละ 1.4 เป็นรอ้ยละ 4 ในปี 2564 

ในส่วนของแผนยุทธศาสตร์กระทรวง

คมนาคม พ.ศ. 2560 – 2564 ได้มีการ

ก าหนดใหม้ีมาตรฐานและระบบก ากับดูแล

เรื่องความปลอดภัยของการขนส่ง โดยมี

เป้าหมายในการลดอบุัติเหตุท่ีมีผู้เสียชวีติ

ทางถนน และลดอุบั ติ เหตุ ร้ ายแรง

ทางรางและได้แนวทางการคัดเลือก

โครงการท่ีจะได้รับการสนับสนุน ได้แก่ 

โครงการท่ีเก่ียวข้องกับการปรับปรุง

แก้ไขจุดอนัตราย การปรบัปรงุจุดตัดทาง

ถนนและทางรถไฟ เป็นต้น
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การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบรางเพื่อให้ประชาชนสามารถเปลี่ยนรูปแบบ

การเดินทางไปใชร้ะบบขนส่งทางรางตามนโยบายของรฐับาล จะสามารถลดอบุัติเหตุ

ทางถนนได้อย่างมีประสิทธภิาพในภาพรวม อย่างไรก็ตาม จะส่งผลให้มีจ านวนรถไฟ

ท่ีผ่านจุดตัดทางถนนและทางรถไฟเพิม่มากข้ึน ดังน้ัน จงึจ าเป็นอย่างย่ิงท่ีจะต้องมี

การพัฒนาในภาพรวมท้ังระบบโดยค านึงถึงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟซึ่งเป็น

สาเหตุส าคัญของการเกิดอบุัติเหตุ

ปัจจบุันมีจดุตัดทางถนนและทางรถไฟ

ท่ัวประเทศท้ังส้ิน                แห่ง แบ่งเป็น

จุดตัดเสมอระดับประเภท

จุดตัดต่างระดับ 406 แหง่

จุดเสมอระดับ 2,278 แหง่

จุดตัดเสมอระดับท่ีได้รบัอนุญาต

2,684

มจี านวน  1,657 แหง่

ทางลักผ่าน จ านวน  621 แหง่
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ท้ังน้ี จากสถิติในชว่งระหวา่งปีงบประมาณ 2558 – 2562 พบวา่

โดยในกรณีเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง ส่งผลให้รถจักรหรือรถดีเซลรางได้รับความเสียหาย

และตกราง ส่งผลกระทบต่อการเดินรถเน่ืองจากต้องปิดซอ่มแซมทางรถไฟท่ีได้รบั

ความเสียหาย และเก็บกู้รถท่ีตกราง ส่งผลกระทบต่อการให้บริการผู้โดยสารและสินค้า

ในภาพรวมของประเทศ ซึ่งสร้างความสูญเสียต่อชีวติ ทรัพย์สิน และงบประมาณ

ภาครัฐ และความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ

จะเพิม่สูงข้ึน หากมีการพฒันาระบบโครงข่ายระบบรางมากข้ึนตามท่ีกล่าวข้างต้น 

มีอบุัติเหตุจุดตัด มีผู้เสียชวีติ มีผู้บาดเจบ็

ทางถนนและทางรถไฟ

เกิดข้ึน 383 ครัง้ 

138 ราย 371 ราย
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กรมการขนส่งทางราง จึงเริ่มด าเนินการศึกษาเพ่ือลดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและ

ทางรถไฟ เพื่อก าหนดมาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟของประเทศ พร้อมท้ัง

เสนอแนวทางการปรับปรุงจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้มีกายภาพท่ีเหมาะสม 

โดยแบ่งเป็นระยะด าเนินการเร่งด่วน ระยะกลาง และระยะยาว ตลอดจนศึกษาแนวทาง

การประกาศหรอืปรบัแก้กฎหมายท่ีเก่ียวข้อง เพื่อเพิม่ความปลอดภัยของจุดตัดทางถนน

และทางรถไฟ สอดคล้องตามนโยบายของรัฐบาล นโยบายของกระทรวงคมนาคม และ

ยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคมโดยมีการด าเนินการ ดังน้ี 

ศึกษาสาเหตุ ตลอดจนสถิติการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและ

ทางรถไฟท่ีผ่านมา และศึกษาการแก้ไขปัญหาการเกิดอบุัติเหตุทางถนน

และทางรถไฟ ท่ีเกิดข้ึนบรเิวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟอย่างย่ังยืน

จดัท าแผนแม่บทด้านการพัฒนาการขนส่งทางราง ในการแก้ปัญหา

อุบั ติเหตุ จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ โดยเสนอปัญหาท่ีพบ 

แนวทางการแก้ไขและปรบัปรุงพัฒนาจุดตัดท่ัวประเทศ แบ่งระยะเวลา

ด าเนินการออกเป็นระยะเรง่ด่วน ระยะกลาง และระยะยาว 

1

2
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จัดท าแผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทาง

รถไฟในระยะเร่งด่วน และออกแบบรายละเอียด การปรบัปรุงกายภาพ

จุดตัดทางถนนและทางรถไฟส าหรบัจุดตัดท่ีเกิดอบุัติเหตุซ้า หรอืจุดตัด

ท่ีมีความเส่ียงท่ีจะต้องเร่งด าเนินการปรับปรุงไม่น้อยกวา่ 34 แห่ง ท่ี

สามารถน าไปปรับใช้ในการก่อสร้างได้ พร้อมท้ังประมาณราคา

งบประมาณค่าก่อสร้างและค่าอุปกรณ์จุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

รวมถึงการน าเสนอ รูปแบบนวตักรรม ท่ีชว่ยในการแก้ไขปัญหาหรอืลด

ความสูญเสียจากอบุัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ 

จดัท ามาตรฐานจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และการตรวจสอบความ

ปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ พร้อมท้ังจัดท าแนว

ทางการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก มีระบบเก็บข้อมูล 

ตลอดจนเครื่องมือและคู่มือในการสอบสวนอุบัติเหตุ มาใช้ประกอบใน

การศึกษากรณีเกิดอบุัติเหตุบรเิวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ซึ่งจะ

ท าให้เห็นแบบแผนปัญหาเชิงโครงสร้าง เพื่อให้เกิดกลไกการสอบสวน

และการเก็บข้อมูลเชงิลึกต่อไป

3
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จดัท าฐานข้อมูลทะเบียนประวัติจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ระบบแผนท่ี

สารสนเทศออนไลน์ของจุดตัดทางถนนและทางรถไฟท่ัวประเทศ 

โดยอย่างน้อยประกอบด้วย ข้อมูลต าแหน่งพกัิดของจุดตัด หลักกิโลเมตร

และ/หรอืเสาโทรเลขใกล้เคียง สถานะของจุดตัด (ทางผ่านอนุญาต/ทางลักผ่าน) 

ประเภทของจุดตัด (เช่น ต่างระดับ/เสมอระดับ -ประเภทเครื่องก้ัน) ชนิดและ

ความกวา้งของผิวจราจร หน่วยงานเจ้าของถนน ปริมาณจราจร จ านวน

ขบวนรถไฟท่ีผ่านบรเิวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ ค่าคูณควบจราจร 

(Traffic Moment) สถิติการเกิดอบุัติเหตุ ระยะเวลาด าเนินการตามแผนแม่บท 

ตลอดจนข้อมูลอื่นๆ ท่ีเก่ียวข้อง

5

เสนอแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ 

ตลอดจนมาตรการต่าง  ๆท่ีเก่ียวข้อง หรือแนวทางในการออกกฎหมายใหม่ 

เพื่อแก้ปัญหาอบุัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ

6

ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ส่งเสริมให้หน่วยงาน

องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินและภาคประชาชนในพ้ืนท่ีเข้ามามีส่วนร่วมใน

การแก้ไขปัญหา รว่มพจิารณาแนวทางการออกแบบปรบัปรุงจุดตัดทางถนน

และทางรถไฟและก าหนดมาตรฐานต่างๆ ให้มีความหลากหลายและมีความ

ยืดหยุ่นสอดคล้องกับบรบิทของแต่ละพื้นท่ี รวมถึงประชาสัมพนัธป์ลูกฝัง

ค่านิยมด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟให้

ประชาชนสามารถรับรู้ สร้างความเข้าใจ และตระหนักถึงอันตรายจาก

อบัุติเหตุบรเิวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ เพื่อการแก้ไขปัญหาอย่างย่ังยืน

7
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ซึ่งเมื่อศึกษาแล้วเสรจ็จะน าแผนแม่บทด้านการพัฒนาการขนส่งทางราง ในการแก้ปัญหา

อุบัติเหตุจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และแผนปฏิบัติการแก้ปัญหาอุบัติเหตุจุดตัด

ทางถนนและทางรถไฟ ในระยะเรง่ด่วนเสนอกระทรวงคมนาคม เพื่อมอบหมายให้หน่วยงาน

ในสังกัดกระทรวงคมนาคมรบัไปพิจารณาด าเนินการตามแผน รวมท้ังน ามาตรฐานจุดตัด

ทางถนนและทางรถไฟ ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย และหน่วยงานเจ้าของถนน เช่น 

กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมชลประทาน กระทรวงมหาดไทย เพื่อใชเ้ป็นแนวทาง

ในการด าเนินงานในการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางถนนและทางรถไฟต่อไป และน าแนวทาง

การสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุเชิงลึก กรณีเกิดอุบัติเหตุบรเิวณจุดตัดทางถนนและ

ทางรถไฟ  มาประยุกต์ใช้ในการปฏิบัติงานจริง เพื่อเป็นแนวทางในการหาสาเหตุการเกิด

อุบัติเหตุ ท้ังน้ี จะมีการน าฐานข้อมูลจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ และระบบแผนท่ี

สารสนเทศ  รวมท้ังแอพพลิเคชัน่ DRT Crossing มาใชง้านในการปรบัปรุงและแก้ไข พรอ้ม

ท้ังบันทึกข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางถนนและทางรถไฟ  รวมถึงการแจ้งจุดตัด

เพิม่เติมหรอืจุดตัดท่ีมีการช ารดุต่อไป
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จดัท ามาตรฐานการขนส่งทางราง

4
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ในปีงบประมาณ 2565กรมการขนส่งทางรางได้ด าเนินการ

จดัท า มาตรฐานการขนส่งทางราง จ านวน              มาตรฐาน มีรายละเอยีดดังน้ี   10

มาตรฐานท่ีด าเนินการแล้วเสรจ็พรอ้มท่ีจะมอบหมายให้หน่วยงาน

ผู้ให้บรกิารระบบขนส่งทางรางน าไปใช ้จ านวน 4 มาตรฐาน ได้แก่

มาตรฐานระบบการจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับ 

คือ มาตรฐานเพื่อก าหนดใช้เป็นแนวทาง

การออกแบบ ติดต้ัง การทดสอบ และการ

ตรวจสอบ ของระบบการจ่ายไฟฟ้าส าหรับ

สถานีไฟฟ้าประธาน สถานีไฟฟ้าขับเคลื่อน 

รวมถึงอุปกรณ์ของระบบจ่ ายไฟฟ้ า

กระแสสลับ ส าหรับระบบรถไฟฟ้าสาย

ประธานในประเทศไทย

1

Scan QR Code

มาตรฐานระบบการจา่ยไฟฟา้กระแสสลับ

ดาวน์โหลด
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มาตรฐานรปูแบบการต่อหม้อแปลง ส าหรับ

ระบบไฟฟา้กระแสสลับ คือ มาตรฐานท่ีระบุ

ข้อก าหนดของหม้อแปลงไฟฟ้าก าลัง

ส าหรับโหลดขับเคลื่ อน ท่ีถูกใช้ในสถานี

ไฟฟ้าขับเคลื่อน หรอื ถูกใชต้ามเส้นทางเดิน

รถไฟเพื่อจ่ายก าลังให้กับระบบขับเคลื่อน

แบบกระแสสลับ หรือเพื่อจ่ายก าลังให้กับ

บรกิารเสรมิต่าง ๆ  ส าหรบัรถไฟสายประธาน

ทุกเส้นทางใหม่และเส้นทางเก่าท่ีปรับปรุง

เป็นระบบขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้า

2

Scan QR Code

มาตรฐานรปูแบบการต่อหมอ้แปลง ส าหรบัระบบไฟฟา้กระแสสลับ 

ดาวน์โหลด
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มาตรฐานแนะน าคุณลักษณะรถขนส่ง

ทางราง  (Recommended General 

Standard for Rolling Stock) คือ 

มาตรฐานท่ีก าหนดข้อแนะน าคุณลักษณะ

รถขนส่งทางราง โดยระบุข้อแนะน าทาง

เทคนิคและมาตรฐานจากต่างประเทศ

เพื่อใชซ้ึ่งจะเป็นเพยีงข้อแนะน าส าหรบัผู้

ท่ีเก่ียวข้องเพื่อน าไปใชป้ระโยชน์ต่อไป

3

Scan QR Code

มาตรฐานแนะน าคณุลักษณะรถขนส่งทางราง  

ดาวน์โหลด
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มาตรฐานการขนส่งสินค้าอันตราย

ทางรถไฟ  (Carriage of Dangerous 

Goods by Rail) คือ มาตรฐาน

เพื่อก าหนดมาตรฐานความปลอดภัย

ของผู้ปฏิบัติงาน ความรูค้วามสามารถ 

ข้ันตอนวิธีการท างาน รวมถึง 

เครื่องจักร วัสดุ อุปกรณ์ ท่ีใช้ใน

การท างาน บนทางรถไฟฟ้าในระบบ

รถไฟฟ้าทางหลักในเขตเมือง

4

Scan QR Code

มาตรฐานการขนส่งสินค้าอนัตรายทางรถไฟ 

ดาวน์โหลด
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อยูร่ะหว่างการพิจารณาเห็นชอบจากคณะกรรมการจดัท ามาตรฐาน

การขนส่งทางราง จ านวน 3 มาตรฐาน ได้แก่

มาตรฐานระบบป้องกันเหตุอันตรายของ

ขบวนรถโดยอัตโนมัติ (Automatic Train 

Protection System) คือ มาตรฐานเพื่อใช้

ก าหนดคุณลักษณะและคุณสมบัติพื้นฐาน

ของระบบป้องกันเหตุอันตรายของขบวน

รถโดยอัตโนมัติ ซึ่งเป็นส่วนประกอบของ

ระบบอาณัติ สัญญาณบนขบวนรถไฟ 

ส าหรับท าหน้าท่ีแจ้งข้อมูลความเร็วสูงสุด

ท่ีอนุญาตในการเคล่ือนท่ี และขอบเขตท่ี

อนุญาตให้รถไฟเคลื่ อนท่ี ไปได้ ให้ กับ

พนั กงานขั บรถไฟผ่ านทาง  Driver 

Machine Interface, DMI และป้องกันการ

ใช้ความเรว็เกินก าหนด หรอืความเรว็เกินท่ี

ได้รบัอนุญาต

1

Scan QR Code

มาตรฐานระบบปอ้งกันเหตอุนัตรายของขบวนรถโดยอตัโนมติั 

ดาวน์โหลด
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มาตรฐานการออกแบบโครงสร้าง

ส าหรับรถโบก้ีบรรทุกตู้สินค้า คือ

มาตรฐานท่ีระบุข้อก าหนดข้ันต่าของ

โครงสร้างส าหรับรถโบก้ีบรรทุกตู้

สินค้า (บทต.) ท่ีประกอบขึ้ นจาก

เหล็กกล้ าหรือวัสดุประเภทอื่ น  ๆ

ด้วยวิธีการเชื่อมหรือข้อต่อทางกล 

โดยมาตรฐานได้ระบุแรงต่าง ๆ  ท่ีกระท า

ต่อโครงสร้างของ บทต. การใช้งาน

มาตรฐาน รวมถึงหลักการต่าง  ๆ

ท่ีใชใ้นการออกแบบ บทต. ดังกล่าว

2

Scan QR Code

มาตรฐานการออกแบบโครงสรา้งส าหรบัรถโบก้ีบรรทกุตูสิ้นค้า 

ดาวน์โหลด
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มาตรฐานรางเชื่อมยาว 

(Continuous Welded Rail)

3

Scan QR Code

มาตรฐานรางเชื่อมยาว 

ดาวน์โหลด

คือ มาตรฐานเพื่ อก าหนดใช้เป็น

แนวทางในการวเิคราะหแ์ละออกแบบ

ทางรถไฟท่ีใชร้างเชื่อมยาว
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มาตรฐานระบบควบคุมอาณัติสัญญาณจากศูนย์กลางบนโครงข่ายสายประธาน 

(CENTRALIZED TRAFFIC CONTROL STANDARD FOR MAINLINE TRAIN) 

คือ มาตรฐานในการใช้ก าหนดคุณลักษณะและคุณสมบัติพื้นฐานของระบบบังคับ

สัมพันธ์ซึ่งเป็นส่วนประกอบของระบบอาณัติสัญญาณควบคุมการเดินรถไฟ ส าหรับ

ระบบรถไฟสายประธานในประเทศไทย

1

อยูร่ะหว่างการพิจารณาเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการจดัท ามาตรฐาน

การขนส่งทางราง  จ านวน 2 มาตรฐาน ได้แก่

มาตรฐานระบบเฝ้าระวงัและการควบคุมระยะไกล (SUPERVISORY CONTROL AND 

DATA ACQUISITION) คือ มาตรฐานเพื่อก าหนดใช้เป็นแนวทางในการออกแบบ 

ก าหนดคุณสมบัติ ข้อก าหนดการท างาน และการปฏิบัติงานให้กับระบบการควบคุม 

ก ากับดูแล และเก็บข้อมูล ท่ีใช้ในระบบการจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับให้แก่สถานีไฟฟ้า

ประธาน สถานีไฟฟ้าขับเคลื่อน รวมถึงอปุกรณ์ของระบบไฟฟ้า

2

อยูร่ะหว่างการจดัท ารา่งมาตรฐานการขนส่งทางราง จ านวน 1 มาตรฐาน ได้แก่ 

มาตรฐานองค์ประกอบทางรถไฟ (Track Components) คือ มาตรฐานท่ีใชใ้นการ

จ าแนกและอธบิายรายละเอยีดประเภทของทางรถไฟท่ีใชใ้นประเทศไทย

1
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จดัท ารา่งพระราชบญัญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... 

เพ่ือเสนอตามกระบวนการจดัท า

และก่อนตราออกเปน็กฎหมายบงัคับใช้

5
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พระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. ... มีจุดมุ่งหมายส าคัญเพื่อการ

พฒันาอุตสาหกรรมและพัฒนาการขนส่งและโลจิสติกส์ รวมท้ังการเชื่อมโยง

เครือข่ายคมนาคมอย่างไร้รอยต่อ โดยเฉพาะอย่างย่ิงการพัฒนาโครงสร้าง

พื้นฐานทางรางของประเทศให้มีโครงข่ายท่ีสมบูรณ์ครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ 

เชื่อมต่อระบบการขนส่งทางรางกับการขนส่งระบบอื่นและประเทศเพื่อนบ้าน 

รวมท้ังการส่งเสรมิและพัฒนาให้เกิดกิจการขนส่งทางรางข้ึนในระดับประเทศ

และในระดับภูมิภาคอย่างมั่นคงและย่ังยืน เพื่อให้ประชาชนได้รบัความสะดวก 

รวดเรว็ ประหยัด และปลอดภัยในการเดินทาง สมควรมีกฎหมายท่ีก ากับดูแล

กิจการขนส่งทางราง ให้สามารถยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมการขนส่ง

ทางราง การบริหารจัดการการขนส่งทางรางอย่างเป็นระบบสอดคล้องกับ

การพฒันาการขนส่งรปูแบบอื่น ๆ ใหเ้ป็นโครงข่ายเดียวกันอย่างสมบูรณ์ 
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เมื่ อวันท่ี 7 กรกฎาคม 2565 ท่ีประชุมสภาผู้แทนราษฎรได้พิจารณาร่าง

พระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. .... ซึ่งเสนอโดยคณะรัฐมนตร ี

(วาระท่ี 1) ท่ีประชุมสภาผู้แทนราษฎรมีมติรับหลักการร่างพระราชบัญญัติ

การขนส่งทางราง พ.ศ. .... เน่ืองจากเป็นการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง

ของประเทศไทยเป็นไปอย่างมีเอกภาพ และเป็นรา่งกฎหมายท่ีจะชว่ยคุ้มครอง

ผู้โดยสารและผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางราง โดยปัจจุบันอยู่ระหว่างการ

พจิารณาของคณะกรรมาธกิารวสิามัญ (วาระท่ี 2) ซึ่งเมื่อหากพระราชบัญญัติ

ประกาศใช้
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ด้านก ากับดแูล

การขนส่งทางราง

ให้เป็นไปตามกฎหมาย
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เป้าหมาย

ก ากับดูแลกิจการการขนส่งทางรางให้เป็นไปตามกฎหมาย กฎระเบียบและ

มาตรฐาน เพื่อคุณภาพการให้บริการท่ีดี เป็นไปตามหลักมาตรฐานสากล 

เพื่อเพิม่ประสิทธภิาพ ประสิทธผิลของการขนส่งทางราง ก ากับติดตามแก้ไข

ปัญหาอปุสรรค การคิดอตัราค่าโดยสารใหม้ีความเหมาะสม และเป็นธรรมกับ

ผู้รบับรกิาร
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ผลการด าเนินงาน

การศึกษาและจดัท าระบบประเมินประสิทธิภาพ

การด าเนินงานการขนส่งทางรางในแต่ละสายทางของประเทศ

1
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กรมการขนส่งทางราง จดัต้ังข้ึนเพื่อท าหน้าท่ีก ากับดูแลผู้ใหบ้รกิารระบบขนส่ง

ทางราง ประกอบกับนโยบายรัฐบาลมุ่งเน้นการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านระบบราง เพื่อให้เกิดการใชง้านระบบรางเพิม่มากข้ึน รวมท้ัง ต้องมีการใช้

งานได้อย่างมีประสิทธภิาพ จงึจ าเป็นต้องมีเครื่องมือในการก ากับ ติดตาม และ

ประเมินผลประสิทธภิาพการด าเนินงานการขนส่งทางรางในแต่ละสายทางของประเทศ

ขร. จงึได้ด าเนินการศึกษาและจดัท าระบบประเมินประสิทธภิาพการด าเนินงาน

การขนส่งทางรางในแต่ละสายทางของประเทศ โดยมีการจัดท าตัวชี้วดัท่ีเป็น

มาตรฐานเดียวกัน เพื่อใช้ในการก ากับติดตามระบบรางของประเทศไทยให้มี

คุณภาพการบรกิารท่ีดีและมีความปลอดภัย ซึ่งตัวชี้วัดระดับหน่วยงานก ากับ

ดูแลระบบขนส่งทางราง (Regulatory Indicator :RI) แบ่งเป็น 5 ด้าน ได้แก่

ประสิทธิภาพของระบบ (System Scope) 

ประสิทธิภาพด้านการบรกิาร (Customer-Centric Performance) 

ประสิทธิภาพด้านการด าเนินงาน (Operational Performance) 

ความปลอดภัยในการด าเนินงาน (Operational Safety) 

ด้านส่ิงแวดล้อม (Environment)

1

2

3

4

5
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รวมถึงการจัดท าระบบก ากับประเมินประสิทธิภาพระบบรางท่ีสามารถใช้งาน

ได้สะดวก ไม่เพิ่มภาระแก่หน่วยงานท่ีให้บริการระบบขนส่งทางราง โดยการ

จัดเก็บข้อมูลในระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและน าเสนอในรูปแบบแดชบอร์ด 

(Dashboard) เป็นสถิติ แผนภาพ หรอืกราฟท่ีเข้าใจงา่ย ท าให้กรมการขนส่ง

ทางรางสามารถติดตาม ก ากับ และรายงานต่อผู้บริหารกระทรวงคมนาคม 

เพื่อประกอบการตัดสินใจได้อย่างสะดวก รวดเรว็ ทันสถานการณ์ ตอบโจทย์

การพฒันาประสิทธภิาพระบบรางไทยได้อย่างแท้จรงิ

ท้ังน้ี ในการด าเนินการศึกษาได้มีการจัดกิจกรรมประกวด “สถานีดีพร้อม” 

ภายใต้แนวคิด “กรมรางสร้างสุข ด้วยคุณภาพดีพร้อม DRT creates happiness of 

stations” เพื่อยกระดับมาตรฐานการให้บรกิารขนส่งทางรางสอดคล้องกับ

นโยบายการพฒันาระบบรางให้เป็นแกนหลักในการเดินทางและการขนส่งของ

ประเทศ ขณะเดียวกันเป็นการขานรับนโยบายของกระทรวงคมนาคม 

“คมนาคมสีสัน สรา้งสรรค์ประเทศไทย” ในการส่งเสริมทัศนียภาพระบบราง 

ซึ่งในชว่งท่ีผ่านมา ขร. ได้มีการประชาสัมพนัธเ์ชญิชวนหน่วยงานระบบรางเข้า

รว่มกิจกรรม โดยมีสถานีขนส่งทางรางเข้าร่วมกิจกรรมท้ังส้ิน            สถานี 

แบ่งเป็น

43

กลุ่มสถานีรถไฟฟา้ในเมืองและชานเมอืง  จ านวน           สถานี28

กลุ่มสถานีรถไฟท่ัวประเทศ  จ านวน         สถานี15
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1

2

3

4

โดยมีการประเมินโดยรวมท้ังหมด 8 ด้านประกอบไปด้วย 

ด้านโครงสรา้งพ้ืนฐาน (Infrastructure) 

ด้านความปลอดภัย (Safety and Security) 

ด้านความพรอ้มของส่ิงอ านวยความสะดวก (Comfort) 

ด้านการออกแบบตามหลัก Universal Design 

ด้านการให้บรกิาร (Customer Care) 

ด้านสุนทรยีภาพ (Aesthetic)

5

6

7

8

ด้านข้อมูลการเดินทางและประชาสัมพันธ์ (Information) 

ด้านการเชื่อมต่อ (Connectivity) 

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง 92



ด้านข้อมูลการเดินทางและ
ประชาสัมพันธ์ (Information) 

เชน่ ป้ายบอกทิศทางภายในสถานี 

การใหข้้อมูลการเดินทาง 

การแจง้ข้อมูลเหตุขัดข้อง
ด้านความปลอดภัย 
(Safety and Security) 

เชน่ ทางออกฉุกเฉิน 

อปุกรณ์ป้องกันอคัคีภัยและ

การอพยพ ระบบไฟฟ้าแสงสวา่ง 

กล้องวงจรปิด

ด้านการเชื่อมต่อ 
(Connectivity) 

เชน่ การเชื่อมต่อการเดินทาง

รปูแบบอื่น

ด้านโครงสรา้งพ้ืนฐาน 

(Infrastructure) 

เชน่ การใหบ้รกิารท่ีจอดรถ 

จดุจอดรบั-ส่ง ทางเข้า-ออกสถานี 

บันไดเลื่อน-ลิฟต์

1

2

3

4
ด้านความพรอ้มของ

ส่ิงอ านวยความสะดวก 
(Comfort) 

เชน่ หอ้งน้า รา้นค้า/อาหาร/

เครื่องด่ืม พื้นท่ีเก็บสัมภาระ

การรกัษาความสะอาด
ด้านการออกแบบตามหลัก 
Universal Design 

เชน่ ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรบั

เด็ก ผู้สูงอายุ คนพกิาร

ด้านการให้บรกิาร 
(Customer Care) 

เชน่ กิรยิามารยาทและ

ความสุภาพของเจา้หน้าท่ี

ด้านสุนทรยีภาพ 
(Aesthetic) 

เชน่ สุนทรยีภาพ หรอือตัลักษณ์

ของสถานี และการจดัการ

ด้านส่ิงแวดล้อม

5

6

7

8
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กลุ่มสถานีรถไฟท่ัวประเทศ  5 รางวลั

สถานีท่ีผ่านเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก

สถานีดีพรอ้ม รวม 19 สถานี

รางวัลชนะเลิศ (ดีพรอ้ม) ได้แก่ สถานีเชยีงใหม่

รางวัลรองชนะเลิศ ได้แก่ สถานีชมุทางหาดใหญ่

รางวัลชมเชย จ านวน 3 รางวลั ได้แก่

สถานีนครราชสีมา                          สถานีบุรรีมัย์                              สถานีศรสีะเกษ
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กลุ่มสถานีรถไฟฟา้ในเมอืงและชานเมือง 5 รางวลั

รางวัลชนะเลิศ (ดีพรอ้ม) ได้แก่ สถานีรถไฟฟา้สายสีนา้เงนิ สถานีเพชรบุรี

รางวัลรองชนะเลิศ ได้แก่ สถานีรถไฟฟา้สายสีเขียว สถานีหมอชติ

รางวัลชมเชย จ านวน 3 รางวลั ได้แก่ 

สถานีรถไฟฟา้สายสีน้าเงนิ 
สถานีสุขุมวทิ 

สถานีลาดพรา้ว สถานีรถไฟฟา้สายสีเขียว 
สถานีแยก คปอ.

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง95



การส ารวจ ตรวจ ประเมินสภาพกายภาพสถานีและ

ระบบการเชื่อมต่อโดยรอบสถานีรถไฟและรถไฟฟา้ 

2
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กรมการขนส่งทางรางด าเนินการส ารวจ ตรวจ ประเมินสภาพกายภาพสถานี และเสนอแนะ

แนวทางให้มีการปรับปรุงสภาพกายภาพ ระบบการเชื่ อมต่อโดยรอบสถานีขนส่ง

ทางราง เพ่ือรองรับผู้ใช้บริการทุกกลุ่มให้สามารถเข้าถึงและใช้บริการได้อย่างสะดวก 

ปลอดภัย มีความเสมอภาค และเท่าเทียม โดยมีรายละเอยีดดังน้ี

ลงพ้ืนท่ีส ารวจสถานีรถไฟฟา้

แอรพ์อรต์ เรล ลิงก์

ได้แก่ สถานีหัวหมาก พญาไท ราชปรารภ 

รามค าแหง และมักกะสัน เพื่ อตรวจสอบ

รปูแบบการติดต้ังระบบพื้นผิวต่างสัมผัส และ

ใหข้้อเสนอแนะแนวทางการปรบัปรุง ให้เป็นไป

กฎหมายและมาตรฐานท่ีเก่ียวข้อง

1
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การประเมินความพรอ้มการให้บรกิาร

สถานีรถไฟชานเมืองสายสีแดงและ

สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

จากเกณฑ์การประเมินท้ัง 8 ด้ าน ได้แก่ 

ด้านโครงสร้างพื้ นฐาน ด้านการเชื่ อมต่อ 

ด้านข้อมูลการเดินทางและประชาสัมพันธ ์

ด้านความปลอดภัย ด้านความพร้อมของส่ิง

อ านวยความสะดวก ด้านการออกแบบตามหลัก 

Universal Design ด้านการให้บริการ และ

ด้านสุนทรภีาพ

2

พบวา่ ผลการประเมินความพรอ้มการให้บรกิาร

โดยรวมของระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง

มีความพร้อมอยู่ในเกณฑ์ระดับปานกลาง 

โดยจ าแนกเป็น สถานีกลางกรุงเทพอภิวัฒน์

อยู่ในเกณฑ์ระดับมาก  สถานีในระบบรถไฟชาน

เมืองสายธานีรัถยาอยู่ในเกณฑ์ระดับปานกลาง 

และสถานีในระบบรถไฟชานเมืองสายนครวิถี

อยู่ในเกณฑ์ระดับปานกลาง โดยมีความพร้อม

ด้านการให้บริการของพนักงานอยู่ในระดับ

ท่ีมากท่ีสุด

หากพิจารณาในประเด็นแต่ละด้านท่ีเป็นปัญหา

กระทบต่อความพร้อมในการให้บริการฯ พบว่า

ประเด็นท่ีจ าเป็นต้องมีการพิจารณาปรบัปรุงโดย

เรง่ด่วน ได้แก่ ปัญหาด้านการออกแบบเพื่อคน

ทุกคน ปัญหาด้านการเชื่อมต่อการเดินทาง 

ปัญหาด้านการให้ข้อมูล ระบบป้ายสัญลักษณ์

และประกาศ 
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ลงพ้ืนท่ีประเมินคณุภาพสถานี

รถไฟฟา้ในเมืองและชานเมือง

ได้แก่ สายสีน้าเงิน (สถานีลาดพร้าว สถานี

เพชรบุรี สถานีสุขุมวิท และสถานีหลักสอง) 

สายสีม่วง (สถานีคลองบางไผ่) สายสีเขียว 

(สถานีหมอชิต สถานีแยก คปอ. และสถานี

คูคต) จากเกณฑ์การประเมิน 8 ด้าน พบว่า 

ด้านท่ีมีความพร้อมมากท่ีสุด คือ ด้านความ

ปลอดภัย รองลงมาคือ ด้านข้อมูลการเดินทาง

และประชาสัมพันธ์ ด้านโครงสรา้งพื้นฐาน และ

ด้านการใหบ้รกิาร

3

ลงพ้ืนท่ีประเมินคณุภาพสถานีรถไฟ4
ได้แก่ สถานีศรีสะเกษ สถานีบุรีรัมย์ สถานี

นครราชสีมา สถานีเชียงใหม่ สถานีนครล าปาง 

สถานีชุมทางฉะเชงิเทรา สถานีชุมทางหาดใหญ่ 

และสถานีหัวหิน จากเกณฑ์การประเมิน 8 ด้าน 

พบวา่ ในภาพรวมมีความพรอ้มมากท่ีสุดในด้าน

ข้อมูลการเดินทางและประชาสัมพนัธ ์รองลงมา

คือ ด้านการให้บริการ เจ้าหน้าท่ีทุกสถานี

มีกิรยิามารยาทและมีความสุภาพ มีทักษะในการ

ให้บริการและให้ความช่วยเหลือผู้ใช้บริการได้

เป็นอย่างดี ส่วนด้านท่ีควรปรบัปรุงและพฒันา

มากท่ีสุดคือ ด้านการออกแบบส าหรบัคนทุกคน

ตามหลัก Universal Design
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ท้ังน้ี กรมการขนส่งทางรางได้เสนอแนวทางการปรบัปรงุด้านต่างๆ ใหกั้บกระทรวง

คมนาคม เพื่อมอบหมายให้หน่วยงานผู้ให้บริการระบบขนส่งทางรางด าเนินการ

แก้ไข เพื่อยกระดับคุณภาพการใหบ้รกิารการขนส่งทางรางใหค้รอบคลุมและรองรบั

ผู้ใช้บริการทุกกลุ่มได้อย่างเสมอภาคและเท่าเทียม เป็นไปตามกฎหมายและ

มาตรฐาน เพื่อให้ผู้ใช้บริการทุกกลุ่มสามารถเข้าถึงและใช้บริการระบบขนส่ง

ทางรางได้อย่างสะดวก ปลอดภัย และเท่าเทียม และยกระดับคุณภาพชีวิตและ

การเดินทางของประชาชน



ด้านพัฒนาคณุภาพ

การขนส่งทางรางในการ

ให้บรกิารสู่ความเปน็เลิศ
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เป้าหมาย

การคมนาคมขนส่งทางรางมีคุณภาพ มาตรฐาน และความปลอดภัยทาง

โครงสรา้งพื้นฐาน เพื่อใหผู้้รบับรกิารมั่นใจในความปลอดภัยในการขนส่งทาง

รางของประเทศ ลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุการขนส่งทางรางของประเทศ 

ยกระดับการใหบ้รกิารสู่ความเป็นเลิศ
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ผลการด าเนินงาน

การส ารวจความพึงพอใจผู้ใชบ้รกิารระบบขนส่งทางราง

เพ่ือเสนอแนะแนวทางการพัฒนาคุณภาพการให้บรกิาร 

1
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การส ารวจความพึงพอใจดังกล่าว แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังน้ี

กรมการขนส่งทางราง ด าเนินการส ารวจความพงึพอใจผู้ใชบ้รกิาร เพื่อทราบความคิดเห็น

ในมุมมองของผู้ใชบ้รกิาร ท่ีมีต่อการใหบ้รกิารระบบขนส่งทางราง โดยมีเป้าหมายเพื่อการ

พฒันาระบบขนส่งทางรางใหม้ีคุณภาพ มีมาตรฐานและความปลอดภัย 

1. ความพึงพอใจการใชบ้รกิารรถไฟฟา้ในเมอืงและชานเมอืง

จากการส ารวจความพึงพอใจการใช้บรกิารระบบรถไฟฟ้าในเมืองและชานเมือง จ านวน 6 สายทาง  

ได้แก่ สายสีน้าเงิน สายสีม่วง สายสีเขียว สายสีทอง แอร์พอร์ต เรล ลิงก์ และสายสีแดง  

มีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด จ านวน 2,500 คน พบวา่ 

คือ สายสีม่วง สายสีน้าเงนิ และสายสีทอง ตามล าดับ

คือ ด้านเจา้หน้าท่ีผู้ใหบ้รกิาร  ด้านความสะอาดและความปลอดภัยในการใหบ้รกิาร 

ด้านท่ีได้รบัคะแนนความพึงพอใจมากในทกุสายทาง

คะแนนความพึงพอใจเฉล่ียมากท่ีสุด

ด้านท่ีมีคะแนนความพึงพอใจน้อย

คือ ด้านราคาและการจ าหน่ายต๋ัว 
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2. ความพึงพอใจการใชบ้รกิารรถไฟระหวา่งเมอืง

จากการส ารวจความพึงพอใจการใช้บรกิารรถไฟระหวา่งเมืองจ านวน 5 สายทาง ได้แก่ สายเหนือ 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ สายตะวนัออก สายใต้ และสายแม่กลอง มีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 

จ านวน 2,150 คน

สายแม่กลอง สายตะวนัออกเฉียงเหนือ และสายเหนือ ตามล าดับ

ด้านการใหบ้รกิารของเจา้หน้าท่ี และด้านราคาและการจ าหน่ายต๋ัว

ด้านท่ีได้รบัคะแนนความพึงพอใจมากในทกุสายทาง

คะแนนความพึงพอใจเฉล่ียมากท่ีสุด

ด้านท่ีมีคะแนนความพึงพอใจน้อย

ด้านความสะอาดและความปลอดภัยในการใชบ้รกิาร 
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ท้ังน้ี กรมการชนส่งทางรางจะน าผลการส ารวจไปใช้ในการจัดท าแผนพัฒนา/

ข้อเสนอแนะแนวทางการพฒันาปรบัปรงุคุณภาพการใหบ้รกิารระบบขนส่งทางราง

ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล เพื่อให้ผู้ใช้บริการได้รับการบริการท่ีมีคุณภาพ  

สะดวกและปลอดภัย ส่งเสรมิให้มีการใชบ้รกิารระบบขนส่งทางรางเพิม่ข้ึน รวมถึง

ยกระดับคุณภาพชวีติของประชาชน
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ด้านปฏิบัติงานด้วยหลักธรรมาภิบาล 

ตอบสนองผู้มีส่วนได้เสียทุกฝ่าย 

และพัฒนาองค์กร องค์ความรู้

ให้ทันต่อการเปล่ียนแปลง

ทางเทคโนโลย ีนวตักรรม 

และการบรหิารจดัการ
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เป้าหมาย

เพิ่มบุคลากรท่ีมีคุณภาพเข้าสู่ ขร. และพัฒนาบุคลากร ขร. ให้มีความรู้

ด้านระบบรางท่ีทันสมัยให้ทันต่อเทคโนโลยีและนวตักรรมใหม่ และส่งเสริม 

ขร. ใหม้ีการบรหิารจดัการกรมในแนวการบรหิารสมัยใหม่
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ผลการด าเนินงาน

“กรมการขนส่งทางราง” ควา้รางวลั

หน่วยงานท่ีมีพัฒนาการสูงท่ีสุด ITA ภาครฐั ปี 2565

ในส่วนราชการระดับกรม

1
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ส านักงาน ป.ป.ช. ได้มีประกาศรายชื่อหน่วยงานท่ีได้รับรางวัลในการประเมิน

คุณธรรมและความโปร่งใสในการด าเนินการของหน่วยงานภาครัฐ (Integrity 

and Transparency Assessment : ITA) เ มื่ อ วัน ท่ี  8 สิ ง ห าคม  2 5 6 5

โดยทางกรมการขนส่งทางรางได้รบั “รางวัลหน่วยงานท่ีมีพัฒนาการสูงท่ีสุด” 

ในส่วนราชการระดับกรม ซึ่ งรางวัลดังกล่าวถือเป็นรางวัลโล่ เกียรติยศ

ส าหรับหน่วยงานภาครัฐท่ีมีผลการประเมินคุณธรรมและความโปร่งใส

ในการด าเนินงานของหน่วยงานภาครัฐ ประจ าปีงบประมาณ พ .ศ. 2565

มากข้ึนกว่าปี ท่ีผ่านมา ในส่วนของกรมการขนส่งทางรางน้ันมีผลคะแนน

การประเมินเพิม่สูงข้ึนจากปีก่อนหน้าข้ึนมาเป็นอนัดับ 1 จาก 146 หน่วยงานระดับ

กรมในประเทศ 
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โดยมีคะแนน อยู่ท่ี 91.70 คะแนน มากขึ้นกวา่ปี 2564 ซึ่งได้คะแนนอยู่ท่ี 71.24

และเป็นหน่วยงานระดับกรมท่ีมีพัฒนาการสูงท่ีสุดในปี 2565 จนได้รับโล่

เกียรติยศจากนายกรัฐมนตรี ซึ่งถือเป็นคะแนนในระดับเกรด A โดยคะแนนสูง

เป็นอันดับ 3 ของจ านวน 8 หน่วยงานรัฐระดับกรมในสังกัดกระทรวงคมนาคม 

เป็นอนัดับ 7 ของจ านวน 18 หน่วยงานรฐัระดับกรม รฐัวสิาหกิจและหน่วยงานอื่น

ของรัฐในสังกัดกระทรวงคมนาคม และเป็นอันดับ 73 ของจ านวน 146

หน่วยงานรฐัระดับกรมในประเทศ

ส าหรบัผลการประเมินคุณธรรมและความโปรง่ใสในการด าเนินงานของหน่วยงาน

ภาครัฐ (ITA) ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ของกรมการขนส่งทางราง

อยู่ในระดับท่ีดี ตามยุทธศาสตร์ชาติด้านต่อต้านการทุจริตและประพฤติมิชอบ 

เพื่อใหห้น่วยงานภาครฐัมีความโปรง่ใส ปลอดการทุจรติและประพฤติมิชอบ
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ท้ังน้ี กรมการขนส่งทางรางมีคะแนนการด าเนินการด้านการปฏิบัติหน้าท่ีและคุณภาพ

การด าเนินงานสูงท่ีสุด ส่วนส่ิงท่ีจะพฒันาต่อไปคือการจดัท ามาตรฐานการปฏิบัติงาน 

และประชาสัมพนัธแ์นวทางดังกล่าวให้บุคลากรในหน่วยงานถือปฏิบัติอย่างเครง่ครดั

พร้อมท้ังก ากับ ดูแล และตรวจสอบการปฏิบัติงานอย่างชัดเจน เพื่อประเมินความ

เส่ียงของการด าเนินงานหรอืการปฏิบัติหน้าท่ีท่ีอาจก่อใหเ้กิดการทุจรติและประพฤติมิ

ชอบของบุคลากรอย่างต่อเน่ือง รวมถึงการส ารวจความพึงพอใจในการให้บริการ 

พร้อมท้ังแสดงผลเปรียบเทียบกับปีก่อนหน้า เพื่อให้เห็นถึงการปรับปรุง พัฒนา

อย่ างชัดเจน และเผยแพร่ ให้ ประชาชนรับทราบในรูปแบบต่ าง ๆ เช่น 

แผ่นพบั อนิโฟกราฟิก การประชาสัมพนัธผ่์านส่ือ ออนไลน์ และ Social Media ต่างๆ 

กรมการขนส่งทางราง พร้อมจะปฏิบัติตามมาตรการส่งเสริมคุณธรรมและความ

โปรง่ใส และปรบัปรงุพฒันาการด าเนินงานรวมถึงการใหบ้รกิารของหน่วยงานใหดี้ขึ้น

ในอนาคต เพื่อเป็นหน่วยงานหน่ึงจากภาครัฐของประเทศไทยท่ีมีความโปร่งใส 

ปลอดการทุจรติและประพฤติมิชอบอย่างแท้จรงิ
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การประเมินส่วนราชการตามมาตรการปรบัปรงุประสิทธิภาพ

ในการปฏิบัติราชการของส่วนราชการ 

ประจ าปีงบประมาณ 2565

2
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การประเมินส่วนราชการตามมาตร

การปรับปรุงประสิทธิภาพในการปฏิบัติ

ราชการของส่วนราชการ มีวตัถุประสงค์

เพื่อพัฒนาระบบการด าเนินงานของ

ส่วนราชการในการขับเคลื่ อนภารกิจ

ส าคัญของรัฐบาล การแก้ไขปัญหาและ

การอ านวยความสะดวกแก่ประชาชน 

และเพื่อเพิ่มศักยภาพของส่วนราชการ

ในการสนับสนุนการพัฒนาประเทศ 

รวม ท้ัง ใช้ เ ป็ น ข้อ มูล เพื่ อปร ะกอบ

การให้ คุณให้ โทษต่อหน่วยงานและ

ผู้บรหิาร ซึ่งเป็นเครื่องมือส าคัญในการ

ขับเคลื่อนภารกิจท่ีส าคัญของรัฐบาล

และการด าเนินงานตามภารกิจหน่วยงาน

ของรัฐ  อีก ท้ัง ยัง เ ป็นการผลัก ดัน

ยุทธศาสตรป์ระเทศใหบ้รรลุผลส าเรจ็

ส าหรับการประเมินส่วนราชการ

ตามมาตรการปรับปรุงประสิทธิภาพ

ในก ารป ฏิบั ติ ร า ชก า รของกรม

การขน ส่งทางร าง  มี เป้ า หม าย

เพื่ อพัฒนาระบบการด า เ นินงาน

ของส่วนราชการในการขับเคลื่ อน

ภารกิจส าคัญตามนโยบาย เร่งด่วน

ของรัฐบาล ให้ปร ะสบผลส า เร็ จ 

ร ว ม ถึ ง ก า ร แ ก้ ไ ข ปั ญ ห า แ ล ะ

การอ านวยความสะดวกแก่ประชาชน
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ล าดับ ตัวชีว้ดั น้าหนัก
(รอ้ยละ)

คะแนน
ท่ีได้

คะแนน
ถ่วงนา้หนัก

1

สัดส่วนปรมิาณการขนส่งสินค้าทางราง
ต่อปรมิาณการขนส่งสินค้าท้ังหมด
ภายในประเทศ

40 75.38 30.15

2

ปรมิาณผู้โดยสารระบบรถไฟฟา้ขนส่ง
มวลชนในเขตกรงุเทพมหานครและ
ปรมิณฑลท้ังโครงขา่ย

20 0 0

3
ความส าเรจ็ของโครงการรถไฟทางคู่
ท่ีก่อสรา้งแล้วเสรจ็ 10 0 5

4

การพัฒนาองค์การสู่ดิจทัิล : การพัฒนา
ระบบบัญชขีอ้มูล (Data Catalog) 
เพ่ือน าไปสู่การเปดิเผยขอ้มูลภาครฐั 
(Open Data)

15 100 15

5
การประเมินสถานะของหน่วยงานในการ
เป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 15 94.16 14.12

รวม 475.38 90.15

ผลการประเมิน
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ผลการประเมินสถานะหน่วยงานภาครฐั

ในการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 

ประจ าปีงบประมาณ 2565

3
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ส านักงาน ก.พ.ร. ได้แจ้งผลการด าเนินการตามเกณฑ์ประเมินสถานะของหน่วยงาน

ภาครฐัสู่ระบบราชการ 4.0 ประจ าปี พ.ศ. 2565 ของกรมการขนส่งทางราง ผ่านทาง

เว็บไซต์ https://awards.opdc.go.th/awardsregister/ โดยมีรายละเอียดผล

คะแนนการประเมินสถานะของหน่วยงานในการเป็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 

ตามเกณฑ์คุณภาพการบรหิารจดัการภาครฐัท่ีส านักงาน ก.พ.ร. ก าหนด ดังน้ี

หมวด ผลการประเมิน

ตนเอง

ผลการประเมิน

จากผู้ตรวจ

ค่าเฉล่ีย

ของหน่วยงาน

ท่ีประเมินท้ังหมด

หมวด 1 

การน าองค์การ
500 463.54 429.69

หมวด 2 

การวางแผนเชงิยุทธศาสตร์
500 390.63 416.72

หมวด 3 

การใหค้วามส าคัญกับผู้รบับรกิาร

และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย

500 406.25 408.12

หมวด 4 

การวดั วเิคราะห ์และจดัการความรู้
500 453.13 421.27

หมวด 5 

การมุ่งเน้นบุคลากร
500 380.21 403.25

หมวด 6 

การมุ่งเน้นระบบปฏบิัติการ
500 416.67 419.97

หมวด 7 

การบรรลุผลลพัธก์ารด าเนินการ
353.33 350 354.26

คะแนนรวม (500) คะแนน 479.05 408.63 407.61

กรมการขนส่งทางราง

เป็นระบบราชการ
3.83 3.27 3.26
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การด าเนินการอื่นๆ 

ท่ีเก่ียวข้องกับการพัฒนา

ระบบขนส่งทางราง
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กรมการขนส่งทางรางประชุมหารอืผู้ให้บรกิารระบบรถไฟฟา้

ทุกระบบ ถอดบทเรยีนกรณีผู้โดยสารพลัดตกบันไดเล่ือน

สถานีรถไฟฟา้ เพ่ือป้องกันเหตุในอนาคต

1
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กรมการขนส่งทางราง จดัประชมุหารอืระหวา่งกรมการขนส่งทางรางกับผู้ใหบ้รกิาร

ระบบรถไฟฟ้าในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล เพื่อถอดบทเรยีนกรณีเกิดเหตุ

มีผู้ลื่นล้มตกบันไดเลื่อนสถานีรถไฟฟ้าบีทีเอสสุรศักด์ิ (S5) เมื่อวนัท่ี 20 สิงหาคม 

2565 ซึ่งท่ีประชุมได้ร่วมกันพิจารณากรณีท่ีมีการจัดกิจกรรมใกล้บริเวณสถานี

รถไฟฟ้าท่ีมีประชาชนเข้ารว่มจ านวนมาก เชน่ การจดัชุมนุม การจดัแสดงคอนเสิรต์ 

กิจกรรม Countdown ปีใหม่ เป็นต้น ซึ่งส่งผลให้มีประชาชนมาใช้บริการท่ีสถานี

รถไฟฟ้าจ านวนมาก
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ท้ังน้ี ขร. ได้ออกประกาศแนวทางปฏิบัติด้านความปลอดภัยเพื่อป้องกันอบุัติเหตุของ

ผู้ใช้บริการบริเวณบันไดเลื่อนของสถานีระบบขนส่งทางราง ส าหรับหน่วยงาน

ท่ีใหบ้รกิารระบบขนส่งทางราง เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดเหตุการณ์ลักษณะเชน่น้ีในสถานี

ระบบขนส่งทางราง โดยเฉพาะในช่วงเวลาหรือสถานการณ์ท่ีมีผู้ใช้บริการเป็น

จ านวนมาก เชน่ เกิดฝนตกหนัก มีการจดัชมุนุมทางการเมือง จดัแสดงดนตร ีจดังาน

นิทรรศการหรอืแสดงสินค้า การจัดกิจกรรมส่งท้ายปีเก่าต้อนรับปีใหม่ เป็นต้น ขร. 

จึงได้ก าหนดแนวทางปฏิบัติด้านความปลอดภัยผู้ใช้บริการบันไดเลื่อนของสถานี

ระบบขนส่งทางรางทุกแหง่
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กรมการขนส่งทางรางรว่มด าเนินการ

แก้ปัญหาเหตุขัดข้องรถไฟ/รถไฟฟา้ 

2
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ลงพ้ืนท่ีเข้าพบผู้ให้บรกิารระบบราง 

เ พ่ือรับทราบเหตุขัดข้องใน

ระบบรถไฟฟ้า  ประกอบการ

พิจารณาแนวทางการแก้ปัญหา

เหตุขัดข้องในระบบรถไฟฟา้

ขร. พบผู้ให้บริการระบบราง เพื่ อพิจารณา

แนวทางการแก้ปัญหาเหตุขัดข้องในระบบรถไฟฟ้า 

โดยการลงพื้ นท่ีครั้งน้ี  สืบเน่ืองจากท่ี  ขร. 

ได้ด าเนินการรวบรวมสถิติเหตุขัดข้องในระบบ

รถไฟฟ้า พบว่ามีเหตุขัดข้องในเดือนมิถุนายน 

2565 จ านวน 19 ครัง้ และเดือนกรกฎาคม 2565 

จ านวน 17 ครั้ง  โดยช่วงเช้าได้เข้าพบ BTSC

และชว่งบ่ายได้เข้าพบ รฟม. และ BEM และ Era-1



จากการหารือพบว่า เหตุขัดข้องท่ีพบ

ส่วนใหญ่เป็นเหตุขัดข้องเล็กน้อย (Minor 

Incident) ท าให้เกิดความล่าช้าเฉลี่ย 5-

10 นาที เชน่ เหตุประตูรถขัดข้อง ระบบไฟฟ้า

และระบบขั บเคลื่ อนขั ดข้ อง เป็ นต้น 

โดยได้หารอืแนวทางการป้องกันเหตุขัดข้อง

แต่ละกรณี รวมท้ังแนวทางการบ ารุงรักษา

เพื่อป้องกันก่อนเกิดเหตุขัดข้องตามรอบ

ระยะ เวลา  (Preventive Maintenance) 

และการแก้ ไขเหตุขัดข้อง (Corrective 

Maintenance) ท้ังการเปล่ียนชิ้นส่วนท่ี

ขัดข้องท้ังชุด หรือส ารองขบวนรถเพื่ อ

ทดแทนได้อย่างทันท่วงที

เพื่อน ามาวิเคราะห์สาเหตุของเหตุขัดข้องท่ีพบบ่อย (Lesson Learn) ท าให้เมื่ อ

เกิดเหตุขัดข้อง แล้วสามารถคาดการณ์ความเป็นไปได้ของสาเหตุการขัดข้อง 

และสามารถแก้ไขได้อย่างทันท่วงทีต่อไป นอกจากน้ี ยังเน้นให้มีการประชาสัมพันธ์

ในหลายช่องทาง เพื่อให้ผู้โดยสารรับทราบถึงเหตุขัดข้อง ประกอบการวางแผนการ

เดินทางอกีด้วย
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ตลอดจนการเก็บข้อมูลสถิติการขัดข้องต่างๆ  (Log file)



กรมการขนส่งทางรางจบัมือบรษัิท รถไฟฟา้ ร.ฟ.ท. จ ากัด 

รว่มหาวิธีป้องกันระบบจา่ยไฟในรถไฟฟา้สายสีแดง

กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ร่วมกับบริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด (รฟฟท.) 

ประชุมหารือ และลงพื้นท่ี เพื่อหาแนวทางการป้องกันเหตุขัดข้อง และเพิ่ม

ประสิทธิภาพระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าชานเมือง (สายสีแดง) 

ณ ศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้าสายสีแดง ซึ่งท่ีผ่านมารถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง

มีความล่าชา้ในการใหบ้รกิาร ซึ่งสาเหตุมาจากการขัดข้องด้านระบบไฟฟ้าบ่อยครัง้ 

ดังน้ัน เพื่อป้องกันระบบจ่ายกระแสไฟฟ้าขัดข้องส าหรับรถไฟฟ้าชานเมือง

สายสีแดง และใหบ้รกิารเดินรถได้อย่างมีประสิทธภิาพมากย่ิงข้ึน
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จงึมีข้อสรปุรว่มกันวา่ ใหแ้ยกแหล่งจา่ยไฟฟ้าระหวา่งศูนย์ซอ่มบ ารงุกับสถานีกลาง

บางซื่อท่ีอยู่บนเส้นทางหลักท่ีให้บรกิาร เพื่อลดผลกระทบต่อการเดินรถ เน่ืองจาก

ปกติศูนย์ซ่อมบ ารุงมีกิจกรรมท่ีใช้กระแสไฟฟ้ามากและมีความเส่ียงสูงท่ีจะท าให้

เกิดการตัดกระแสไฟฟ้าได้ รวมท้ัง ขอให้ รฟฟท. พิจารณาเพิ่มอุปกรณ์ป้องกัน

ระบบจา่ยกระแสไฟฟ้าในจุดท่ีมีความเส่ียง รวมถึงเหน็ควรพฒันาระบบเฝ้าระวงัและ

ควบคุมระยะไกล (SCADA) ใหส้ามารถเก็บข้อมูลและวดัปรมิาณการใชก้ระแสไฟฟ้า 

เพื่อน ามาประกอบการพิจารณาลดการใช้พลังงานและเพิ่มประสิทธิภาพการจ่าย

ไฟฟ้าในอนาคตต่อไป
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กรมการขนส่งทางรางลงพ้ืนท่ีกรณีสะพานพระราม 6 ทรุดตัว

กรมการขนส่งทางรางลงพื้นท่ี กรณีสะพานพระราม 6 ทรุดตัว กระทบการให้บรกิาร

เดินรถไฟสายใต้ โดยจากการลงพื้นท่ีพบว่า ขณะน้ัน สะพานรถไฟพระราม 6

อยู่ระหวา่งด าเนินการเสรมิความมั่นคงสะพาน COMPOSITE GIRDER และงานเสรมิ

ความมั่นคงสะพานเหล็ก (สะพานพระราม 6) โดยจากการตรวจสอบพบวา่ สะพานรถไฟ

มีการทรุดตัวเน่ืองจากข้ันตอนการเปล่ียน Rivet (หมุดย้า) ของเดิมไปเป็นน็อต

ก าลังสูง บริเวณจุดรอยต่อของชิ้นส่วน(member) แนวเฉียงท่ีรอยต่อ (joint)

ขอบริมด้านบน ของสะพานเหล็กตัวท่ีสามจากฝ่ังกรุงเทพมหานคร ทิศทางขาเข้า

กรุงเทพมหานคร สันนิษฐานเบื้ องต้นว่า  ระหว่างด า เนินการเปลี่ยนหมุดย้า  

อาจมีน้าหนักจากการเดินรถไฟ  ท า ให้ เกิดการเคล่ือนตัวของชิ้นส่วนสะพาน 

(member) ส่งผลใหร้ะดับสันรางเกิดการเคลื่อนท่ี 
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กรมการขนส่งทางราง รว่มหารอื รฟท. รฟฟท. ติดตามการป้องกัน

การลักขโมยสายไฟ  การป้องกันผู้บุกรุก การปิดรัว้ข้างทางรถไฟ 

กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ลงพื้นท่ีจุดท่ีเกิดเหตุการณ์ลักขโมยสายไฟ และส ารวจ

การปิดรั้วสองข้างทางของรถไฟชานเมืองสายสีแดง (บริเวณจุดร่วมทางรถไฟ กม.11

ใกล้กับสถานีกลางบางซื่อ) โดยจากส ารวจพบวา่ ยังมีประชาชนเข้ามาค้าขายในเขตทางรถไฟ 

และมีประชาชนเดินข้ามทางรถไฟในบรเิวณดังกล่าว แก้ไขปิดทางเข้าเขตทางรถไฟบรเิวณ

ดังกล่าวเพิ่มเติมท้ังหมด  นอกจากน้ี  ท่ีผ่านมา รฟท. ได้ด าเนินการติดต้ังรัว้ท่ีช ารุด/หาย 

ให้สมบูรณ์แล้ว  และ รฟฟท. ได้ด าเนินการจัดชุดลาดตระเวนเพื่อป้องกันการลักลอบ

การตัดสายไฟตลอดแนวเส้นทางแล้ว
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โดย ขร. จะจดัท ารายงานการติดตามการป้องกันการเกิดเหตดัุงกล่าว สรปุได้ ดังน้ี

รฟฟท. จะยังคงจัดชุดลาดตระเวน

เพื่อป้องกันเหตุลักลอบตัดสายไฟ

อ ย่ า ง ต่ อ เ น่ื อ ง   ห า ก จั บ กุ ม ไ ด้ 

ใหด้ าเนินคดีใหถึ้งท่ีสุด

รฟฟท.ด าเนินการตรวจวัดความ

ส่ันสะเทือนและเสียงในเส้นทางรถไฟ

ชาน เมื องส าย สีแดง  ต ามรอบ

ประเมินผลติดตามการด าเนินงาน

ตามมาตรการท่ีก าหนดไวใ้นรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(EIA) เป็นประจ าทุก  6 เดือน

รฟท. ด าเนินการรื้อย้ายบันไดไม้ท่ีมี

คนลักลอบวางไวอ้อก  รวมท้ังเจรจา

ให้ผู้บุกรุกในพื้นท่ีเขตทางออกนอก

พื้ น ท่ี ดังกล่าว  และ ติด ต้ังรั้ว ก้ัน

เพิม่เติมต่อไป

1

2

3
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กรมการขนส่งทางราง รว่มหารอืกับหน่วยงานต่างๆ 

เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งทางราง

3
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การแลกเปล่ียนความรูเ้ก่ียวกับมาตรฐานระบบควบคุมรถไฟของยุโรป (ERTMS)

กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ให้การต้อนรบั Mr. Karel Vinck ต าแหน่ง 

Coordinator of the European Commission for ERTMS พรอ้มด้วย

นางนงนุช เพ็ชรรัตน์ ท่ีปรึกษาพิเศษส านักงานคณะกรรมการนโยบาย

เขตพัฒนาพเิศษภาคตะวนัออก (EEC) Mr. Gonzalo Herrera ต าแหน่ง 

Attaché of Head of Trade and Economic Section EU รวมท้ังผู้แทน

การรถไฟแหง่ประเทศไทย เพื่อรบัฟังการบรรยายพเิศษและแลกเปลี่ยนความรู้

เก่ียวกับมาตรฐานระบบควบคุมรถไฟของยุโรป (European Rail Traffic 

Management System: ERTMS)
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กรมการขนส่งทางรางจดัประชมุหารอืรว่มกับสภาวศิวกร 

กรมการขนส่งทางราง (ขร.) จัดประชุมหารือร่วมกับสภาวิศวกร เรื่อง แนวทางการ

ด าเนินงานรว่มกัน  ณ ห้องประชุมมนังคสิลา ชัน้ 2 อาคาร ณ ถลาง ขร. โดยได้มีการหารอื

รว่มกันในหลายประเด็น สรปุได้ดังน้ี

การพฒันาวศิวกรระบบรางของประเทศไทย โดยเน้นการเรยีนรูเ้ทคโนโลยีใหม่ ๆ 

จากการปฏิบัติงาน (on the job training) เพื่อให้วศิวกรไทยสามารถท า

การออกแบบและควบคุมงานก่อสรา้งโครงการระบบรางต่างๆ ตามนโยบาย

ของกระทรวงคมนาคมได้

1

การถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง โดยเน้นการเชื่อมโยงกับกลุ่มอตุสาหกรรม

และสถาบันการศึกษา เพื่อให้ประเทศไทยสามารถสรา้งและผลิตผลิตภัณฑ์

ระบบรางได้เองภายในประเทศ (Local Content)

2
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การพัฒนาให้วิศวกรไทยสามารถเป็นท างานเป็นผู้รับรองในงาน

ระบบราง (Independent Certification Engineer: ICE) โดยจะ

รว่มกันพัฒนาระบบรบัรองท่ีมีความน่าเชื่อถือ เป็นสากล เพื่อเพิ่ม

ขีดความสามารถของวศิวกรไทยรว่มกันต่อไป

การสนับสนุนวทิยากรผู้เชี่ยวชาญด้านระบบราง โดยจะมีการจัด

ประชมุสัมมนาโดยเชญิผู้เชีย่วชาญด้านระบบรางมาเผยแพรข่้อมูล 

เพื่อให้เกิดการพัฒนาองค์ความรู้ด้านระบบรางท่ีทันสมัยและ

เป็นสากลระหวา่งกัน

3

4
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กรมการขนส่งทางราง รว่มทดสอบการใชบ้ัตรเครดิต/เดบิต 

EMV Contactless ช าระค่าโดยสารในระบบรถไฟฟา้ 

เพ่ือความสะดวกในการเดินทาง

4
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กรมการขนส่งทางราง รว่มกับการรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง

ประเทศไทย บรษิัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด และ บมจ. ธนาคารกรงุไทย ทดสอบความพรอ้ม

ในการใชร้ะบบบัตรเครดิต EMV Contactless (Euro pay MasterCard and Visa)

ในการช าระค่าโดยสารในการเดินทางด้วยรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) รองรบัการเดินทาง

เชื่อมต่อรถไฟฟ้าสายสีน้าเงิน ณ สถานีกลางบางซื่อ ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อในโครงข่าย

การเดินทางด้วยระบบขนส่งมวลชนทางราง และสถานีบางซอ่นท่ีเป็นจุดเชื่อมต่อระหวา่ง

รถไฟชานเมือง (สายสีแดง) กับรถไฟฟ้าสายสีม่วง รวมท้ังสถานีเตาปูนท่ีเชื่อมต่อระหวา่ง

รถไฟฟ้าสายสีม่วง และสายสีน้าเงนิ
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กรมการขนส่งทางรางจดักิจกรรม

เพ่ือแสดงความจงรกัภักดี และท าความดีด้วยหัวใจ

5
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กรมการขนส่งทางรางรว่มบันทึกเทปถวายพระพร

กรมการขนส่งทางราง ร่วมบันทึกเทปถวายพระพร พระบาทสมเด็จพระวชิรเกล้า

เจ้าอยู่หัว  สมเด็จพระนางเจ้าสุทิดา พัชรสุธาพิมลลักษณ พระบรมราชินี และสมเด็จ

พระนางเจ้าสิริกิต์ิ พระบรมราชินีนาถ พระบรมราชชนนีพันปีหลวง เน่ืองในโอกาส

มหามงคลเฉลิมพระชนมพรรษา เพื่อเป็นการแสดงออกถึงความจงรักภักดี และ

ส านึกในพระมหากรุณาธิคุณท่ีพระองค์ทรงมีต่อพสกนิกรชาวไทย ณ สถานีวิทยุ

โทรทัศน์แหง่ประเทศไทย (NBT) 
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กรมการขนส่งทางรางจดัพิธีถวายพระพรชยัมงคล ถวายสัตย์ปฏิญาณฯ และลงนาม

ถวายพระพรชยั เน่ืองในโอกาสวนัเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หัว

กรมการขนส่งทางรางจัดพิธีถวายพระพรชัยมงคล ถวายสัตย์ปฏิญาณเพื่อเป็น

ข้าราชการท่ีดีและพลังของแผ่นดิน และลงนามถวายพระพรชยั เน่ืองในโอกาสวนัเฉลิม

พระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จพระเจา้อยู่หวั พรอ้มด้วยข้าราชการ ขร. ณ ชัน้ 1 อาคาร 

ณ ถลาง กรมการขนส่งทางราง
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จดักิจกรรมจติอาสา “ท าความดีด้วยหัวใจ” 

กรมการขนส่งทางรางจัดกิจกรรมจติอาสา “ท าความดีด้วยหัวใจ” เพื่อรว่มสนับสนุน

การปฏิบัติงานของบุคลากรทางการแพทย์ เจ้าหน้าท่ีหน่วยงานในสังกัดกระทรวง

คมนาคม กระทรวงสาธารณสุข และจิตอาสาจากหน่วยงานต่าง ๆ ท้ังภาครัฐและ

ภาคเอกชน รวมถึงประชาชนท่ีเดินทางมาฉีดวคัซนีป้องกันโรค COVID - 19 ณ ศูนย์

ฉีดวคัซนีกลางบางซื่อ สถานีกลางบางซื่อ
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กรมการขนส่งทางรางจดังานวนัคล้ายวนัสถาปนา 

9 มิถุนายน 2565

6
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กรมการขนส่งทางราง (ขร.) จัดงานวันคล้าย

วนัสถาปนากรมการขนส่งทางราง ครบรอบ 3 ปี 

โดยได้รับเกียรติจากนายศักด์ิสยาม ชิดชอบ 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (รวค.) 

เป็นประธานในพิธี โดยมีผู้บริหารระดับสูงของ

หน่วยงานในสังกัด คค. ผู้แทนหน่วยงานราชการ 

รฐัวสิาหกิจ และภาคเอกชน เข้ารว่มงานดังกล่าว 

ซึ่งภายในงานมีการจัดพิธีพราหมณ์สักการะ

ส่ิงศักด์ิสิทธิ์ประจ า ขร. พิธีถวายภัตตาหารเพล 

(ปิ่ นโต) แด่พระภิกษุสงฆ์ จ านวน 9 รปู เพื่อความ

เป็นสิรมิงคล และกิจกรรมรว่มแสดงความยินดี

ของหน่วยงานต่าง ๆ
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สถิติปรมิาณผู้โดยสารในระบบขนส่งทางรางทุกระบบ

7
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ช่วงการเก็บ

ข้อมูล SRT ARL Red Line MRT BTS Total

ต.ค. 2564 560,664 529,444 200,968 4,441,846 8,475,297 14,208,219

พ.ย. 2564 830,895 818,991 265,038 5,890,938 10,880,466 18,686,328

ธ.ค. 2564 1,108,163 957,420 308,699 6,615,393 12,881,073 21,870,748

ม.ค. 2565 990,553 845,195 255,887 5,679,378 10,546,444 18,317,457

ก.พ. 2565 900,722 899,458 279,405 6,110,333 11,469,890 19,659,808

มี.ค. 2565 959,538 954,550 273,572 6,135,145 11,875,137 20,197,942

เม.ย. 2565 1,124,025 899,427 254,977 5,601,120 10,998,518 18,878,067

พ.ค. 2565 1,349,815 1,179,857 327,949 7,309,083 14,366,597 24,533,301

มิ.ย. 2565 1,455,787 1,353,875 396,330 8,874,766 17,125,599 29,206,357

ก.ค. 2566 1,757,471 1,422,255 436,791 8,863,853 17,137,986 29,618,356

ส.ค. 2565 1,682,185 1,599,694 472,221 10,322,070 19,142,745 33,218,915

ก.ย. 2565 1,630,506 1,655,034 494,532 10,795,185 19,649,655 34,224,912

รวม 14,350,324 13,115,200 3,966,369 86,639,110 164,549,407 282,620,410

จ านวนผู้ใชบ้รกิารระบบขนส่งทางรางในปีงบประมาณ 2565

มีจ านวนอยู่ท่ี 282,620,410 คนต่อปี หรอื เฉลี่ย 774,302 คนต่อวนั

รถไฟระหวา่งเมือง 14,350,324 คน

รถไฟฟ้าในเขตกรงุเทพและปรมิณฑล 268,270,086 คน 

1

2
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รายงานทางการเงนิ
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กรมการขนส่งทางรางได้รับจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 เป็นวงเงนิท้ังส้ิน 117.5872 ล้านบาท เป้าหมายรฐับาลก าหนดให้เบิกจ่าย

สะสม ณ ส้ินงบประมาณร้อยละ 100 ซึ่งกรมการขนส่งทางรางมีผลการเบิกจ่าย 

ณ ส้ินปีงบประมาณ 2565 จ านวน 93.3911 ล้านบาท คิดเป็นรอ้ยละ 79.42 ต่ากวา่

เป้าหมายท่ีรฐับาลก าหนดรอ้ยละ -20.58 โดยมีรายละเอยีด ดังน้ี

รายงานผลการเบิกจา่ยงบประมาณรายจา่ย 

(ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ของกรมการขนส่งทางราง)

งบประมาณ

ประจ าป ี2565

วงเงนิ

งบประมาณ
เบิกจา่ยแล้ว

รอ้ยละ

เบิกจา่ยต่อ

งบประมาณ

เป้าหมาย

รฐับาล

ต่ากวา่

เป้าหมาย

รฐับาล

ภาพรวม 117.5872 93.3911 79.42 100 (20.58)

งบรายจา่ยประจ า 76.5340 72.9456 95.31 100 (4.69)

งบบุคลากร 25.2172 25.2172 100.00

งบด าเนินงาน 22.2836 21.7152 97.45

งบอดุหนุน 0.4024 0.4024 100.00

งบรายจา่ยอื่น 28.6308 25.6108 89.45

งบรายจา่ยลงทุน 41.0532 20.4455 49.80 100 (50.20)

หน่วย : ล้านบาท

ผลการเบกิจา่ยงบประมาณประจ าป ี2565 

ณ วนัท่ี 30 กันยายน 2565
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วงเงนิกันเหลื่อมปงีบประมาณ 2564จ านวน 11.9581ล้านบาท 

มีผลการเบกิจา่ยในไตรมาสท่ี 4 ส้ิน

งบประมาณเงนิ

กันเหล่ือมป ี2564

วงเงนิงบประมาณ

เบิกจา่ยแล้ว คงเหลือ

หน่วย 

(ล้านบาท)
รอ้ยละ

หน่วย 

(ล้านบาท)
รอ้ยละ

รวมท้ังส้ิน 11.9581 11.7790 98.50 0.1791 1.50

งบลงทนุ 10.6560 10.4769 98.32 0.1791 1.68

งบด าเนนิงาน 1.2941 1.2941 100.00 - -

งบรายจา่ยอื่น 0.0080 0.0080 100.00 - -

เงนิกันเหล่ือมปีงบประมาณ 2564
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หมายเหตุ 2565 2564

สินทรพัย์

สินทรพัยห์มุนเวียน

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด 5 1,563,346.00 18,164,986.00 

ลูกหนีร้ะยะส้ัน 6 8,153,502.75    16,489,067.75 

วสัดคุงเหลอื 7 783,783.11 812,461.17 

รวมสินทรพัยห์มุนเวียน 10,500,631.86 35,466,514.92 

สินทรพัยไ์มห่มุนเวียน

ลูกหน้ีระยะยาว 8 2,096,400.00 2,096,400.00 

อาคาร และอปุกรณ-์สุทธิ 9 5,923,162.70 10,585,650.06 

สินทรพัยไ์มม่ตัีวตน-สุทธิ 10 7,443,264.37 534,554.66 

รวมสินทรพัยไ์มห่มุนเวียน 15,462,827.07 13,216,604.72 

รวมสินทรพัย์ 25,963,458.93 48,683,119.64 

งบแสดงฐานะการเงนิ 

ณ วนัท่ี 30 กันยายน 2565

หมายเหตุประกอบงบการเงนิเป็นส่วนหน่ึงของรายงานการเงนิน้ี

(หน่วยงาน : บาท)
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หมายเหตุ 2565 2564

หน้ีสินและสินทรพัยสุ์ทธิ/ส่วนทุน

หน้ีสิน

หน้ีสินหมุนเวียน

เจา้หนีก้ารค้า - 1,194,812.94 

เจา้หนีเ้งนิโอนและรายการอดุหนนุระยะส้ัน 602.75 582.49 

เจา้หนีอ้ื่นระยะส้ัน 11 474,317.91 83,396.74 

เงนิรบัฝากระยะส้ัน 12 1,226,346.00 1,722,315.86 

รวมหน้ีสินหมุนเวียน 1,701,266.66 3,001,108.03 

หน้ีสินไมห่มุนเวียน

เจา้หนี้เงนิโอนและรายการอดุหนุนระยะยาว 13 152,531.48 248,000.95 

เงนิทดรองราชการรบัจากคลังระยะยาว 1,000,000.00 1,000,000.00 

รวมหน้ีสินไมห่มุนเวยีน 1,152,531.48 1,248,000.95 

รวมหน้ีสิน 2,853,798.14 4,249,108.98 

สินทรพัยสุ์ทธิ/ส่วนทุน

รายได้สูง/(ตา่) กวา่ค่าใชจ้า่ยสะสม 23,109,660.79 44,434,010.66 

รวมสินทรพัยสุ์ทธิ/ส่วนทนุ 23,109,660.79 44,434,010.66 

รวมหน้ีสินและสินทรพัยสุ์ทธิ/ส่วนทนุ 25,963,458.93 48,683,119.64 

งบแสดงฐานะการเงนิ 

ณ วนัท่ี 30 กันยายน 2565

(หน่วยงาน : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงนิเป็นส่วนหน่ึงของรายงานการเงนิน้ี
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งบแสดงผลการด าเนินงานทางการเงนิ

ส าหรบัปีส้ินสุดวนัท่ี 30 กันยายน 2565

หมายเหตุ 2565 2564

รายได้

รายได้จากงบประมาณ 14 110,641,108.11 116,280,569.48 

รายได้จากการขายสินค้าและบรกิาร - 313,800.00 

รายได้จากการอดุหนนุอื่นและบรจิาค 15 248,762.75 123,171.54 

รายได้อื่น 41,209.70 -

รวมรายได้ 110,931,080.56 116,717,541.02 

ค่าใชจ้า่ย

ค่าใชจ้า่ยบุคลากร 16 28,506,527.00 23,776,497.23 

ค่าบ าเหนจ็บ านาญ 17 1,663,490.25 322,947.00 

ค่าตอบแทน 174,284.00 283,000.00 

ค่าใชส้อย 18 93,218,312.84 88,089,677.08 

ค่าวสัดุ 19 2,250,848.67 2,672,675.83 

ค่าสาธารณปูโภค 20 2,299,110.54 1,690,102.11 

ค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหนา่ย 21 4,037,144.43 3,823,330.85 

ค่าใชจ้า่ยจากการอดุหนนุและบรจิาค - 28,476.43 

ค่าใชจ้า่ยอื่น 105,712.70 -

รวมค่าใชจ้า่ย 132,255,430.43 120,686,706.53 

รายได้สูง/(ตา่) กวา่ค่าใชจ้า่ยสุทธิ (21,324,349.87) (3,969,165.51)

(หน่วยงาน : บาท)

หมายเหตุประกอบงบการเงนิเป็นส่วนหน่ึงของรายงานการเงนิน้ี
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งบแสดงการเปล่ียนแปลงสินทรพัยสุ์ทธิ/ส่วนทนุ

ส าหรบัปีส้ินสุดวนัท่ี 30 กันยายน 2565

(หน่วยงาน : บาท)

หมายเหตุ ทุน 
รายได้สูง/(ตา่)กวา่

ค่าใชจ้า่ยสะสม 

รวมสินทรพัยสุ์ทธิ/ 

ส่วนทนุ 

ยอดคงเหลือ ณ วนัท่ี 30 

กันยายน 2563
- 48,403,176.17 48,403,176.17 

การเปล่ียนแปลงใน

สินทรพัยสุ์ทธิ/

ส่วนทนุส าหรบัป ี2564

รายได้สูง/(ตา่) กวา่

ค่าใชจ้า่ยส าหรบังวด
- (3,969,165.51) (3,969,165.51)

ยอดคงเหลือ ณ วนัท่ี 30 

กันยายน 2564
- 44,434,010.66 44,434,010.66 

ยอดคงเหลือ ณ วนัท่ี 30 

กันยายน 2564
- 44,434,010.66 44,434,010.66 

การเปลีย่นแปลงใน

สินทรพัยสุ์ทธ/ิ

ส่วนทนุส าหรบัป ี2565

รายได้สูง/(ตา่) กวา่

ค่าใชจ้า่ยส าหรบังวด
- (21,324,349.87) (21,324,349.87)

ยอดคงเหลือ ณ วนัท่ี 30 

กันยายน 2565
- 23,109,660.79 23,109,660.79 

หมายเหตุประกอบงบการเงนิเป็นส่วนหน่ึงของรายงานการเงนิน้ี
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รายงานรายได้แผ่นดิน

ส าหรบัปีส้ินสุดวนัท่ี 30 กันยายน 2565

(หน่วยงาน : บาท)

2565 2564

รายได้แผ่นดินท่ีจดัเก็บ

รายได้แผ่นดิน-นอกจากภาษี

รายได้จากการขายสินค้าและบรกิาร 65,904.00 168.00

รายได้ดอกเบ้ียเงนิฝาก 2,402.02 2,417.10

รายได้อื่น 30,430.83 477,761.66

รวมรายได้แผ่นดิน-นอกจากภาษี 98,736.85 480,346.76

รวมรายได้แผ่นดินจดัเก็บสุทธิ 98,736.85 480,346.76

รายได้แผ่นดินน าส่งคลัง 98,716.59 480,228.08

รายได้แผ่นดินรอน าส่งคลัง 20.26 118.68

ปรบั รายได้แผ่นดินรอน าส่งคลัง 20.26 118.68

รายการรายได้แผ่นดินสุทธิ - -

รายงานประจ าปี 2565 กรมการขนส่งทางราง153



Department of Rail Transport

กรมการขนส่งทางราง
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