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ผลการด าเนินการกระบวนการผู้มีส่วนได้ส่วนเสียภายใต้ภารกิจด้านการพัฒนามาตรฐานและก ากับดูแล 
การขนส่งทางรางให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 

 
กฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมการขนส่งทางราง (ขร.) กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๖๒ ก าหนดให้ 

ขร. มีภารกิจเกี่ยวกับการเสนอแนะนโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนการพัฒนาด้านการขนส่งทางรางการก ากับ
ดูแลมาตรฐานและระเบียบทางด้านความปลอดภัย การบ ารุงทาง และการประกอบกิจการ วางแผนโครงข่าย
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางของประเทศให้มีโครงข่ายที่สมบูรณ์ครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ เชื่อมต่อกับ 
การขนส่งระบบอ่ืน และประเทศเพ่ือนบ้าน รวมทั้งมีการศึกษาและพัฒนาให้เกิดนวัตกรรมข้ึนในระดับประเทศ
และระดับภูมิภาค เพ่ือให้ประชาชนได้รับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง โดย ขร. มีอ านาจ 
และหน้าที ่ดังต่อไปนี้ 

๑) จัดท าข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนการพัฒนาด้านการขนส่งทางรางของประเทศ 
๒) ก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการขนส่งทางราง มาตรฐานด้านความปลอดภัย มาตรฐานการบ ารุงทาง 

มาตรฐานการประกอบกิจการ มาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ รวมทั้งก ากับดูแลให้เป็นไปตามมาตรฐานดังกล่าว 
๓) ก ากับดูแลการใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งทางราง 
๔) ศึกษาและพัฒนานวัตกรรมการขนส่งทางราง 
๕) ร่วมมือและประสานงานด้านการขนส่งทางรางกับองค์กร และหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องทั้งใน

ประเทศและต่างประเทศ 
๖) ปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่กฎหมายก าหนดให้เป็นหน้าที่และอ านาจของกรม หรือตามที่รัฐมนตรีหรือ

คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

ตามที่กฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการก าหนดให้อ านาจและหน้าที่ของ ขร. ส่วนหนึ่งในภารกิจหลักของ ขร. 
คือ การก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการขนส่งทางราง มาตรฐานด้านความปลอดภัย มาตรฐานการบ ารุงทาง 
มาตรฐานการประกอบกิจการ มาตรฐานผู้ประจ าหน้าที่ รวมทั้งก ากับดูแลให้เป็นไปตามมาตรฐานดังกล่าว  
เพ่ือให้เป็นไปตามอ านาจและหน้าที่ตามกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการ ขร. จึงมีการด าเนินการจัดท ามาตรฐาน
การขนส่งทางรางขึ้น โดยจัดท ามาตรฐานดังกล่าว มีวัตถุประสงค์ เพ่ือให้การก ากับดูแลระบบขนส่งทางรางมี
การด าเนินการเป็นตามมาตรฐานความปลอดภัย ซึ่งจะส่งผลให้ลดอุบัติเหตุ เหตุขัดข้องและเพ่ิมความปลอดภัย
ในการขนส่งทางรางต่อการบริการระบบขนส่งทางรางแก่ประชาชน อย่างไรก็ตาม การด าเนินการดังกล่าวอาจ
ส่งผลกระทบต่อหน่วยงานที่ให้บริการระบบขนส่งทางราง ผู้ผลิต และอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งเป็นผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย
ในการด าเนินการดังกล่าว ทั้งนี้ เพ่ือให้การด าเนินการดังกล่าวมีรายละเอียดและข้อมูลที่ครอบคลุมและครบถ้วน 
และท าให้การจัดท ามาตรฐานการขนส่งทางรางสมบูรณ์ยิ่งขึ้น จึงจ าเป็นต้องเปิดรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
มาใช้ประกอบการพิจารณาการจัดท ามาตรฐานการขนส่งทางต่อไป 

ในการนี้ ขร. มีการด าเนินการจัดท า (ร่าง) มาตรฐานที่เก่ียวกับด้านระบบไฟฟ้าส าหรับการเดินรถไฟฟ้า
ในเมือง ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งในการด าเนินการมาตรฐานการขนส่งทางราง จึงมีการด าเนินการจัดกระบวนการของ 
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียภายใต้ภารกิจด้านการพัฒนามาตรฐานและก ากับดูแลการขนส่งทางรางให้เป็นไปตาม
มาตรฐานสากล ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของภารกิจหลักของ ขร. ด าเนินการโดยกองมาตรฐานความปลอดภัยและบ ารุงทาง 
ในการจัดกระบวนการดังกล่าว ซ่ึงมีวัตถุประสงค์ เพ่ือรับฟังความเห็นต่อ (ร่าง) มาตรฐานที่เกี่ยวข้องด้านระบบไฟฟ้า
ดังกล่าว นอกจากนี้ ขร. มีการด าเนินการจัดท า (ร่าง) กฎกระทรวง/ระเบียบ/ข้อบังคับ หรือข้อเสนอแนะที่เกี่ยวกับ
ด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณส าหรับโครงข่ายรถไฟฟ้าในเมือง ในการจัดท า (ร่าง) มาตรฐานฯ  



และ (ร่าง) กฎกระทรวงฯ โดยเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากหน่วยงานต่างๆ ซึ่งประกอบไปด้วย ผู้ผลิต  
ผู้ให้บริการด้านรถไฟฟ้าสถาบันการศึกษา สมาคมวิชาชีพ หน่วยงานวิจัย หรือหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง เข้าร่วม
เสนอความเห็นและข้อเสนอแนะ และรวบรวมความเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการด าเนินการจัดกระบวนการ
ดังกล่าว ซึ่งจะน ามาพิจารณาประกอบการปรับปรุงแก้ไข (ร่าง) มาตรฐานฯ และ (ร่าง) กฎกระทรวงฯ โดยรายละเอียด
ของการรายงานผลการด าเนินการดังกล่าว ประกอบด้วยหัวข้อดังต่อไปนี้ 

๑) ประเด็นหรือหัวข้อของการมีส่วนร่วม 
๒) สรุปข้อมูลของผู้มีส่วนร่วม 
๓) ผลจากการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
๔) การน าผลจากการมีส่วนร่วมไปปรับปรุงพัฒนาการด าเนินงานของกรมการขนส่งทางรางภายใต้

ภารกิจด้านการพัฒนามาตรฐานและก ากับดูแลการขนส่งทางรางให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
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1.  ประเด็นหรือหัวข้อของการมีส่วนร่วม 
 ตามที่กรมการขนส่งทางรางมีภารกิจที่เกี่ยวข้องกับการจัดท ามาตรฐานการขนส่งทางราง ซึ่งการจัดท า
มาตรฐานดังกล่าว มี (ร่าง) มาตรฐานระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณที่ต้องจัดท าขึ้น โดยมีประเด็นหรือ
หัวข้อที่ให้หน่วยงานต่างๆ ร่วมกันพิจารณาและแสดงความคิดเห็น โดยมีประเด็นหรือหัวข้อดังนี้ 
 1.1  (ร่าง) มาตรฐานที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณส าหรับการเดินรถไฟฟ้าในเมือง 
 1.๒ (ร่าง) กฎกระทรวง/ระเบียบ/ข้อบังคับ หรือข้อเสนอแนะที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติ

สัญญาณส าหรับโครงข่ายรถไฟฟ้าในเมือง 

2. สรุปข้อมูลของผู้มีส่วนร่วม 
 ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เข้าร่วมกระบวนการฯ ประกอบไปด้วย ผู้ผลิต ผู้ให้บริการด้านรถไฟฟ้า สถาบันการศึกษา 
หน่วยงานวิจัย หรือหน่วยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง สามารถสรุปข้อมูลได้ดังนี ้
 

รายช่ือหน่วยงาน จ านวน (ราย) 
2.1  ผู้ผลิต 

2.1.1 บริษัท ซีเมนส์โมบิลิตี้ จ ากัด 4 

2.1.๒ บริษัท อัลสตอม (ประเทศไทย) จ ากัด 3 

2.2 ผู้ให้บริการด้านรถไฟฟ้า 
๒.๒.๑ การรถไฟแห่งประเทศไทย ๑ 
๒.๒.๒ บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด   ๓ 
๒.๒.๓ บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ๖ 
๒.๒.๔ บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ๔ 
๒.๒.๕ บริษัท เอเชีย เอรา วัน จ ากัด   ๔ 

2.3 สถาบันการศึกษา 
2.3.๑ มหาวิทยาลัยศิลปากร  ๑ 
2.3.๒ มหาวิทยาลัยมหิดล ๑ 

2.๔ หน่วยงานวิจัย 
2.๔.๑ สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย (วว.) ๑ 
2.๔.๑ สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย (วว.) ๑ 
2.๔.2 ศูนย์ทดสอบมาตรฐานระบบขนส่งทางราง   ๑ 
2.๔.๓ ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.)   ๑ 
2.๔.๔ สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (องค์การมหาชน) ๑ 
2.๔.๕ ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์   ๑ 

๒.๕ หน่วยงานอ่ืนๆ   
2.๕.๑ บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด ๑ 
2.๕.๒ ส านักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์และกิจการ      

โทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.) 
๑ 

2.๕.๓ การไฟฟ้านครหลวง   ๒ 
2.๕.๔ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ๒ 



รายช่ือหน่วยงาน จ านวน (ราย) 
2.๕.๕ บริษัท อีจีส เรล (ประเทศไทย) จ ากัด ๒ 
๒.๕.๖ กรมการขนส่งทางราง ๑๐ 

รวม ๕๐ 
 

3. ผลจากการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
 ในการด าเนนิการรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย กรมการขนส่งทางรางมีการน าเสนอรายละเอียด
ที่ส าคัญและหลักการของ (ร่าง) มาตรฐานที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณส าหรับการเดิน
รถไฟฟ้าในเมือง และ (ร่าง) กฎกระทรวง/ระเบียบ/ข้อบังคับ หรือข้อเสนอแนะที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและ
ระบบอาณัติสัญญาณส าหรับโครงข่ายรถไฟฟ้าในเมือง และสามารถสรุปผลจากประเด็นตามหัวข้อข้างต้น โดยมี
รายละเอียดตามหัวข้อดังนี้ 
 3.1 (ร่าง) มาตรฐานที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณส าหรับการเดินรถไฟฟ้าในเมือง  
  3.1.๑  ระบบการจ่ายไฟฟ้า 
    • ไม่มีข้อคิดเห็น 
  3.1.2  การต่อลงดินและการเชื่อมประสานศักย์ 
   • ให้ปรับการอ้างอิงมาตรฐาน EN50122-1 และ EN50122-2 ให้เป็นฉบับปัจจุบัน ซึ่งเป็น
ปี 2022 
    • ให้เพ่ิมข้อความ “หรือการตรวจวัดแบบอ่ืนๆ ที่มีความสอดคล้องกับมาตรฐาน EN 50122-2” 
แทนทีจ่ะต้องมีการติดตั้งระบบ SCMS แค่วิธีเดียว 
  3.1.3  คุณภาพไฟฟ้า 
   • ให้ปรับแก้ขอบข่าย “กรณีประกาศ ค าสั่ง ระเบียบ ข้อก าหนดการเชื่อมต่อระบบไฟฟ้า หรือ
ข้อบังคับใดๆ ที่เก่ียวข้องกับมาตรฐานคุณภาพไฟฟ้าของการไฟฟ้าท้องถิ่น และมาตรฐานสากลอ่ืนๆ ที่การไฟฟ้า
ท้องถิ่นอ้างอิงมีการเปลี่ยนแปลง ให้ระบตุามเอกสารฉบับที่ปรับปรุงปัจจุบัน” 
   • ให้ปรับแก้ค าศัพทภ์าษาอังกฤษ “แรงดันกระเพ่ือม” 
   • ให้ปรับแก้นิยามค าศัพท์ “แรงดันกระเพ่ือม” และ “แรงดันไม่ได้ดุล” 
  3.1.4 ระบบป้องกันฟ้าผ่า 
   • ให้เพ่ิมเอกสารที่ใช้อ้างอิงในหัวข้อ 1.3 ให้มีความครบถ้วน 
   • ให้ปรับการเขียนภาษาในหัวข้อหลักการให้มีความเข้าใจขึ้น 
   • ให้ปรับค าในตารางภาคผนวก ก. จาก “กลมตัน” ให้เป็น “แท่งกลมตัน” ตามค าที่ใช้ใน วสท. 
   • ให้เพ่ิมภาคผนวก ข. แนวทางแนะน าในการเลือกกับดักเสิร์จที่กับสายสัมผัส (A1) และที่ต่ออยู่กับ
วงจรกระแสไหลกลับ (A2) 
  3.1.5 หม้อแปลงและวงจรเรียงกระแส 
   • ให้ยืนยันค่าตัวเลขระดับการฉนวนในตารางที่ 1 ของ (ร่าง) มาตรฐาน ซึ่งขัดกับตัวเลขจาก
มาตรฐาน IEC 60076-3 
  3.1.6 ระบบเฝ้าระวังและการควบคุมระยะไกล (SCADA)  
   • ไม่มีข้อคิดเห็น 
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  3.1.7 ความเข้ากันได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้า (electromagnetic compatibility) 
   • ไม่มีข้อคิดเห็น 
  3.1.8 ระบบส่ือสารข้อมูล   
   • ในหลักการของระบบประกาศข่าวสารต่อสารธารณะ มีบางค าใช้ค าว่า “Public Address 
System” ขอให้แก้ไขเป็น “Passenger Information System” 
   • ข้อก าหนดของระบบสื่อสารระหว่างขบวนรถไฟฟ้ากับศูนย์ควบคุม Train to Ground 
Communication ใน (ร่าง) กฎกระทรวง มีการระบุให้ใช้งานความถี่ 2.4 ถึง 5.8 GHz ควรแก้ไขให้สอดคล้อง
กับ (ร่าง) มาตรฐาน โดยออกแบบให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ทันสมัย ณ ช่วงเวลาที่ออกแบบ เช่น IEEE 
802.11ax 802.11bx เป็นต้น และให้เป็นไปตามข้อตกลงของโครงการ 
  3.1.8 ระบบอาณัติสัญญาณ 
   • ในด้าน Cybersecurity มาตรฐาน IEC 62243 มีหลายระดับความปลอดภัยที่มาตรฐาน
ก าหนดไว้ ควรให้เลือกใช้ระดับใด และเสนอแนะให้ใช้พระราชบัญญัติการรักษาความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร์ 
พ.ศ. ๒๕๖๒ แทน เนื่องจากเป็นข้อก าหนดทางกฎหมายที่ผู้ประกอบการเดินรถต้องปฏิบัติตาม พ.ร.บ. ดังกล่าวแล้ว 
   • ในการตรวจจับสิ่งกีดขวางบนรางของสายสีทองไมไ่ดม้ีอุปกรณ์ตรวจจับ แม้ว่าจะเป็น GoA4 
   • ความหมายของ “Overlap” ตามแผนผังไม่มีในบางระบบที่ใช้จริง โดยเฉพาะในระบบที่เป็น 
moving block อาจต้องระบุให้ชัดเจนว่า “Overlap สามารถเป็นศูนย์ได้” เพ่ือป้องกันการตีความที่แคบ 
ในอนาคต 

 3.2 (ร่าง) กฎกระทรวง/ระเบียบ/ข้อบังคับ หรือข้อเสนอแนะที่เกี่ยวกับด้านระบบไฟฟ้าและระบบอาณัติ
สัญญาณส าหรับโครงข่ายรถไฟฟ้าในเมือง  
  • ไม่มีข้อคิดเห็น 

4. การน าผลจากการมีส่วนร่วมไปปรับปรุงพัฒนาการด าเนนิงานของกรมการขนส่งทางรางภายใต้ภารกิจ
ด้านการพัฒนามาตรฐานและก ากับดูแลการขนส่งทางรางให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
 • ผลที่ได้จากการด าเนินการกระบวนการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากหน่วยงาน กรมการขนส่งทางราง
จะน าความเห็นที่ได้ไปปรับปรุง (ร่าง) มาตรฐานฯ ก่อนเข้าคณะอนุกรรมการฯ และคณะกรรมการจัดท ามาตรฐาน 
และ (ร่าง) กฎกระทรวงฯ โดยจะด าเนินการร่วมกับกฎหมายของทาง ขร. พิจารณารูปแบบการประกาศใช้ 
ที่เหมาะสมและด าเนินการเข้าคณะกรรมการฯ ทางกฎหมายต่อไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภาพบรรยากาศของการด าเนินการกระบวนการผู้มีส่วนได้ส่วนเสียภายใต้ภารกิจด้านการพัฒนามาตรฐาน 
และก ากับดูแลการขนส่งทางรางให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
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