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รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางปร ะจ าปี  2568  จัดท า ขึ้ น
เพ่ือประมวลภาพรวมและทิศทางการด าเนินงานด้านระบบขนส่งทางราง
ของประเทศไทยในมิติต่าง ๆ ได้แก่ โครงข่าย สถิติการขนส่งทางราง ตัวชี้วัด
และค่าเป้าหมายการพัฒนาระบบขนส่งทางรางมาตรฐาน การก ากับคุณภาพสถานี 
รวมถึงการจดัอนัดับความสามารถในการแข่งขันด้านคมนาคมของประเทศ 

นอกจากน้ี รายงานฉบับน้ียังได้สรุปสาระส าคัญของพระราชบัญญัติ
การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 ซ่ึงประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 
27 ธนัวาคม 2568 และมีผลบังคับใชใ้นวันท่ี 27 มีนาคม 2569 เป็นต้นไป เพ่ือให้
เข้าใจบทบาทหน้าท่ีของกรมการขนส่งทางรางและข้อกฎหมายส าคัญในการ
ยกระดับการบริหารจัดการระบบรางของประเทศให้เป็นเอกภาพ เปิดโอกาส
ใหภ้าคเอกชนสามารถใชโ้ครงสรา้งพ้ืนฐานของการรถไฟแหง่ประเทศไทยรว่มกัน 
เพ่ือให้บริการขนส่งผูโ้ดยสารและสินค้าท่ีมีความถ่ีและประสิทธิภาพสูงขึ้น 
ช่วยลดต้นทุนการขนส่งและเพ่ิมความคุ้มค่าในการใชโ้ครงสรา้งพ้ืนฐาน

กรมการขนส่งทางราง กองยุทธศาสตรแ์ละแผนงาน หวงัเป็นอย่างย่ิงว่า
รายงานฉบับน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษาค้นคว้า และสามารถน าข้อมูล
ไปต่อยอดเพ่ือสรา้งสรรค์ประโยชน์ในภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องต่อไป
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ตัวชี้วดัและค่าเป้าหมาย
การพัฒนาระบบขนส่งทางราง

มาตรฐาน
การขนส่งทางราง

การก ากับคุณภาพสถานี
ขนส่งทางราง

อนัดับความสามารถในการแขง่ขนั

ด้านคมนาคมของประเทศ 
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สาระส าคัญ

พระราชบัญญัติ
การขนส่งทางราง 
พ.ศ. 2568



พระราชบัญญัติ
การขนส่งทางราง 
พ.ศ. 2568

หมวด 

1คณะกรรมการนโยบาย
การขนส่งทางราง

เสนอแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
แนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี
และการเชื่อมต่อการขนส่งรูปแบบอืน่ 
ก าหนดอตัราข้ันสูงของค่าโดยสาร 
ค่าขนส่ง ค่าใช้ประโยชน์จากราง

หมวด 

2
การจดัท าโครงการ
การขนส่งทางราง

กรมการขนส่งทางรางจดัท าแผนพัฒนา
การขนส่งทางราง และเจา้ของโครงการ

เป็นผู้ด าเนินโครงการตามแผน

หมวด 

3 เขตระบบรถขนส่งทางรางและเขตปลอดภัย
ระบบรถขนส่งทางราง
เจา้ของโครงการก าหนดเขตระบบรถขนส่งทางรางและเขตปลอดภัย
ระบบรถขนส่งทางราง จดัท าและแสดงเครือ่งหมายแสดงแนวเขตฯ

หมวด 

5 การใช้รางเพ่ือการขนส่งทางรางรว่มกัน
เปิดโอกาสใหภ้าคเอกชนใชโ้ครงสรา้งพ้ืนฐานทางรางของ รฟท. 
เพ่ือประกอบกิจการขนส่งทางราง สามารถใหบ้รกิารด้วยความถี่
ท่ีเหมาะสมต่อความต้องการใช้บรกิาร เกิดการใชโ้ครงสรา้งพ้ืนฐาน
อย่างคุ้มค่า  และเป็นประโยชน์ในการลดต้นทนุการขนส่ง

หมวด 

9การจดทะเบียน
รถขนส่งทางราง
ต้องจดทะเบียนรถขนส่งทางราง
ท่ีใช้ประกอบกิจการขนส่งทางราง 

และรถท่ีน ามาใช้ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน
ท่ีก าหนด มีความม่ันคงแข็งแรงและปลอดภัย

หมวด 

6 การสอบสวนอุบัติเหตุ
มีคณะกรรมการ
เพ่ือสอบสวน
อุบัติเหตุ
และอุบัติการณ์
การขนส่งทางราง 
เพ่ือป้องกัน
ไม่ใหเ้กิดเหตุ
ท านองเดียวกันอกี

หมวด 

8 ผู้ประจ าหน้าท่ี
ผู้ประจ าหน้าท่ี ได้แก่ พนักงานขับรถขนส่งทางราง พนักงานควบคุม
รถขนส่งทางราง ต้องได้รบัใบอนุญาต หรอืมีใบอนุญาต โดยต้องปฏิบัติ
ตามมาตรฐานและข้อก าหนดทางวนิัย

หมวด 

10 การคุ้มครองผูโ้ดยสารและผูใ้ช้บรกิาร
ผูไ้ด้รบัใบอนุญาตประกอบกิจการขนส่งทางราง มีหน้าท่ีต้องจดัใหม้ีประกัน
ความเสียหายท่ีเกิดแก่ชีวติและรา่งกายของผูโ้ดยสารและผูใ้ช้บรกิาร 
และยังต้องรบัผิดชอบชดใช้ค่าเสียหายใหก้ับผูโ้ดยสารในกรณีท่ีการเดินรถ
มีเหตุล่าช้าหรอืถกูยกเลิก

หมวด 

11 บทก าหนดโทษ
ก าหนดมาตรการบังคับทางปกครองในกรณีเป็นการกระท าความผิดใด
ท่ีมีโทษทางอาญาตาม พ.ร.บ.ฯ และเป็นการกระท าของผู้ประจ าหน้าท่ี 
ผูไ้ด้รบัใบอนุญาต และกรรมการหรอืผู้มีอ านาจจดัการแทนผูไ้ด้รบั
ใบอนุญาต อาจถกูด าเนินมาตรการลงโทษปรบัทางปกครองได้

หมวด 

7ผู้ตรวจการขนส่งทางราง
ใหข้้าราชการกรมการขนส่งทางราง 
ซ่ึงแต่งต้ังโดยรฐัมนตรเีจา้สังกัด

เป็นผู้ตรวจการขนส่งทางราง มีหน้าท่ี
และอ านาจตรวจสอบการประกอบ

กิจการขนส่งทางราง

หมวด 

4
การประกอบกิจการ

ขนส่งทางราง
ผูไ้ด้รบัใบอนุญาตมีหน้าท่ีปฏิบัติ

ตามเงือ่นไขท่ีก าหนดในใบอนุญาตแต่ละ
ประเภทตามท่ี พ.ร.บ.ฯ  ก าหนด รวมท้ัง
มีสิทธเิรยีกเก็บค่าโดยสาร ค่าบรกิาร
การประกอบกิจการขนส่งทางราง 

โดยไม่เกินอตัราท่ีคณะกรรมการฯ ก าหนด

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
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อ่าวไทย

อันดามัน

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
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เมียนมาร์ เวียดนาม

กัมพูชา

สปป.ลาว

มาเลเซีย

ทางเด่ียว
สู่ทางคู่“

ทางเด่ียว
2,826 กม.

70% 27% 3%

ทางคู่
1,111 กม.

ทาง
สาม
107 กม.

4,044 กม.

มีรถไฟใหบ้รกิาร

อยู่ระหวา่งก่อสรา้งรถไฟทางคู่

เตรยีมเสนอ ครม.
อนุมัติก่อสรา้งรถไฟทางคู่

สัญลักษณ์

สายใต้ 1,570 กม.

สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,094 กม.

สายเหนือ 781 กม.

สายตะวันออก 534 กม.

สายแม่กลอง 65 กม.

ท่านาแล้ง

เพ่ิมความเรว็เฉล่ีย

ลดเวลาเดินทาง

เพ่ิมความจุทาง

รองรบัการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร/สินค้า

ลดต้นทุนโลจสิติกส์

ก้าวส าคัญ
ในการเปล่ียน
การเดินทาง
ของประเทศ

คืบหน้า 
95.95%

รนัเตาปันยัง

ก่อสรา้ง 
95.95%

อยู่ระหวา่งก่อสรา้ง
รถไฟทางสายใหม่

แม่กลอง

กทม.

นครปฐม

หวัหนิ

ประจวบ-
คีรขัีนธ์

ชุมพร

สุราษฎรธ์านี

หาดใหญ่

สุไหงโกลก

น้าตก

ชลบุรี

ระยอง

นครราชสีมา

อุบลราชธานี

ขอนแก่น

หนองคาย

นครพนม

มุกดาหาร

สระบุรี

สุพรรณบุรี
ลพบุรี

นครสวรรค์

เด่นชัย

เชียงใหม่

เชียงราย

เชียงของ

ฉะเชิงเทรา

ปาดัง
เบซาร์
(ไทย)

บ้านคลองลึก

ปอยเปต

ปาดังเบซาร์
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279.84279.84

1

2

3

4

แอรพ์อรต์ 
เรล ลิงก์ 28.70 กม.55.80 กม.

สายสีเขียว 
(สุขุมวทิ)

14 กม.
สายสีเขียว 
(สีลม)

47 กม.สายสีน้าเงนิ

23 กม.สายสีม่วง

6

7

8

9

37.50 กม.สายสีชมพู

30.40 กม.สายสีเหลือง

41.56 กม.สายสีแดง

1.88 กม.สายสีทอง

กม.

5

เปิดใหบ้รกิารแล้ว

เปดิใหบ้รกิาร

อยู่ระหวา่งก่อสรา้ง/
ติดต้ังระบบไฟฟา้

เตรยีมลงนาม
สัญญาก่อสรา้ง

สัญลักษณ์
มธ. ศูนย์รงัสิตฯ

รงัสิต

หลักส่ี

คูคต วงแหวนรอบนอก ตะวนัออก

วดัพระศรมีหาธาตุ

แยกรม่เกล้า

มีนบุรีเมืองทองธานี

ทะเลสาบเมืองทองธานี

ศูนย์ราชการนนทบุรี

คลองบางไผ่

บางซ่อน

เตาปูน

บางซื่อ

หมอชิต

ห้าแยก
ลาดพรา้ว

สวนจตุจักร

พหลโยธิน

ลาดพรา้ว

แยกล าสาลี

หัวหมาก

สุวรรณภูมิ

ศูนยวัฒนธรรมแห่งประเทศไทย

อโศก

สุขุมวิท

เพชรบุรี

มักกะสัน

ราชปรารภ

พญาไท

ราชเทวี

สยาม
สนามกีฬา
แห่งชาติ

สีลม

ศาลาแดง

กรุงธนบุรี

คลองสาน

ท่าพระ

บางหว้า

หลักสองพุทธมณฑลสาย 4

ศาลายา ตล่ิงชัน

บางขุนนนท์

ศิรริาช

อนุสาวรย์ี
ประชาธิปไตย

สามยอด

ครุใน

ส าโรง

เคหะ ต าหรุรถไฟฟา้“ สรา้งโอกาส

กระจายความเจรญิ

เพ่ิมการเขา้ถึง 
เป็นมากกว่าการเดินทาง
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เปรยีบเทียบความแตกต่าง

รถไฟ
ไทย - จีน

รถไฟ
ลาว - จีน

CR200

1.435 ม.

ทางเด่ียว

ผูโ้ดยสารและสินค้า

420 กม.

160 กม./ชม.

609 กม.

250 กม./ชม.

CR300

1.435 ม.

ทางคู่

ผูโ้ดยสาร

รถไฟ
ไทย - จีน

รถไฟ
ลาว - จีน

อยู่ระหวา่งก่อสรา้ง

อยู่ระหวา่งประกวดราคา

สัญลักษณ์

อยู่ระหวา่งเตรยีมด าเนินการ

รถไฟ
ความเรว็สูง

“

เส้นทางแห่งอนาคต 
ท่ีจะพาไปไดไ้กลและเร็วขึ้น

มักกะสัน

ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี

ศรรีาชา

พัทยา

อูต่ะเภา

สุวรรณภูมิ

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์

ดอนเมือง

อยุธยา

สระบุรี

ปากช่อง

นครราชสีมา

บัวใหญ่

บ้านไผ่

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย

ท่านาแล้ง

บ่อเต็น

โม่ฮาน

คุนหมิง

ลดเวลาเดินทาง

ระหวา่งภูมิภาค

เช่ือมเมืองหลัก เมืองรอง 

และประเทศเพ่ือนบ้าน

ส่งเสรมิเศรษฐกิจ 

การท่องเท่ียว การลงทุน

รถไฟ
ความเรว็สูง

“

เส้นทางแห่งอนาคต 
ท่ีจะพาไปไดไ้กลและเร็วขึ้น

ลดเวลาเดินทางระหวา่งภูมิภาค

เช่ือมเมืองหลัก เมืองรอง 

และประเทศเพ่ือนบ้าน

ส่งเสรมิเศรษฐกิจ 

การท่องเท่ียว การลงทุน

มักกะสัน

ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี

ศรรีาชา

พัทยา

อูต่ะเภา

สุวรรณภูมิ

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์

ดอนเมือง

อยุธยา

สระบุรี

ปากช่อง

นครราชสีมา

บัวใหญ่

บ้านไผ่

ขอนแก่น

อุดรธานี

หนองคาย

ท่านาแล้ง

บ่อเต็น

โม่ฮาน

คุนหมิง

ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา

ระยะท่ี 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย



สถิติการขนส่ง

ทางราง
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520,491,914 คน - เท่ียว

รถไฟฟา้ในเขตกรงุเทพฯ และปรมิณฑล

261,364,984 คน - เท่ียว

154,834,153 คน - เท่ียว

24,777,906 คน - เท่ียว

24,501,757 คน - เท่ียว

2,723,058 คน - เท่ียว

13,235,122 คน - เท่ียว

16,534,043 คน - เท่ียว

22,520,891 คน - เท่ียว

GREEN

BLUE

PURPLE

ARL

GOLD

RED

YELLOW

PINK

ประจ าปี 2568 
(เดือนมกราคม – ธนัวาคม 2568)

ปรมิาณผูโ้ดยสาร

27,426,403 คน - เท่ียว
รถไฟระหว่างเมือง

เชิงสังคม เชิงพาณิชย์
16,879,224  คน - เท่ียว

ท่ีมาข้อมูล : การรถไฟฟา้ขนส่งมวลชนแหง่ประเทศไทย, การรถไฟแหง่ประเทศไทย, บรษัิท รถไฟฟา้ ร.ฟ.ท. จ ากัด, กรุงเทพมหานคร 
วเิคราะหข้์อมูล : กรมการขนส่งทางราง (กองก ากับกิจการขนส่งทางราง)

รวม

547,918,317
คน - เท่ียว

ทางราง

279,982 คน -เท่ียว

(+1.14%)

2,590,820 คน -เท่ียว

(-0.98%)

5,583,814 คน - เท่ียว
(+1.03%)

5,006,504 คน - เท่ียว

(+0.97%)

577,310 คน - เท่ียว

(+2.15%)

137,506 คน - เท่ียว

(+0.82%)

10,547,179  คน - เท่ียว
439,804 คน - เท่ียว

(+4.35%)

2,874,534 คน -เท่ียว

(+14.63%)

495,275 คน -เท่ียว

(-0.32%)

39,989 คน -เท่ียว

(-1.45%)

308,082 คน -เท่ียว

(+1.27%)

2,829,812 คน -เท่ียว

(+20.65%)

1,840,178 คน -เท่ียว

(+16.15%)

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 8



ปรมิาณการขนส่งสินค้าทางราง
ประจ าปี 2568 (เดือนมกราคม – ธนัวาคม 2568)

ปรมิาณการขนส่งสินค้าทางราง

ก๊าซ น้ามัน ซีเมนต์

คอนเทนเนอร์

1 2 3

1 2 1 2ก๊าซ LPG น้ามันดิบ น้ามันท่ัวไป ซีเมนต์ผง ซีเมนต์ถงุ

ภายในประเทศ MALAYSIA LAOS PDR

228,864

หน่วย : ตัน

915,649 264,182 27,744 620,848

10,517,447 487,434 67,127

อืน่ ๆ

เชน่ ของใชท้หาร/ต ารวจ  
วสัดกุ่อสรา้ง เป็นต้น

3,630

13,132,925รวม 13,132,925 ตัน

ท่ีมาข้อมูล : การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
วเิคราะหข้์อมูล : กรมการขนส่งทางราง (กองก ากับกิจการขนส่งทางราง) รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 

ประจ าปี พ.ศ. 2568 9

สถิติย้อนหลัง 5 ปี

เพ่ิมข้ึนเฉล่ีย 

3.53%

2564

11.45 
ตัน

2565

11.37 
ตัน

2566

12.12 
ตัน

2567

13.00 
ตัน

2568

13.13 
ตัน



จ านวนจุดตัดและอุบัติเหตุทางรถไฟ
ประจ าปี 2568 

จ านวนจุดตัดและอุบัติเหตุทางรถไฟ

อุบติัเหตุทางรถไฟจุดตัดทางรถไฟ

53%

26%

ทางลักผ่านจุดตัดเสมอระดับ จุดตัดต่างระดับ

2,632 2,632 
จุด

677677 
จุด

563563
จุด

1,3921,392 
จุด

21%

7

13

1

25

22

4

เสียชีวิต

2121 ราย

84 ครัง้

43 ครัง้

26 ครัง้

5151 ราย

บาดเจ็บ

ประเภททางท่ีเกิดอุบัติเหตุ

ทางผ่านท่ีมีเครือ่งก้ัน ทางลักผ่าน/ทางผ่าน
ท่ีไม่มีเครือ่งก้ัน 

ล้าเขตโครงสรา้ง

153153 ครัง้

ท่ีมาข้อมูล : การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
วเิคราะหข้์อมูล : กรมการขนส่งทางราง (กองมาตรฐานความปลอดภัยและบ ารุงทาง)

ณ ธนัวาคม 2568

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 10
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ตัวชี้วดัและค่าเป้าหมาย
การพัฒนาระบบขนส่ง

ทางราง



การพัฒนาระบบขนส่งทางราง
ตัวชี้วดั

ภายใต้แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตรช์าติ 

ประเด็นท่ี 7 การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐาน ระบบโลจสิติกส์และดิจทัิล 

สัดส่วนปรมิาณ
การขนส่งสินค้าทางราง
ต่อปรมิาณการขนส่งสินค้าท้ังหมด 

(เฉล่ียรอ้ยละ)

1
สัดส่วนการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ
ในเขตเมือง
ต่อการเดินทางในเมืองท้ังหมด 

(เฉล่ียรอ้ยละ)

2

หน่วยงานรบัผิดชอบ  : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

หน่วยงานรบัผิดชอบ  : กรมการขนส่งทางราง

เป้าหมายปี 2566-2570

ผลการด าเนินงาน 
ปี 2568

รอ้ยละ 7รอ้ยละ 1.81

เป้าหมายปี 2566-2570

ผลการด าเนินงาน 
ปี 2568

ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 40รอ้ยละ 11.71

12
รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 

ประจ าปี พ.ศ. 2568



มาตรฐานการขนส่ง

ทางราง

05



มาตรฐานด้านขนาด มิติ
และการจดัวางอุปกรณ์
ในหอ้งขับรถขนส่งทางราง

มขร. R 009 2568

มาตรฐานการท างานประแจ
กลไกไฟฟา้บนโครงข่ายรถไฟ
สายหลัก

มขร. SC 007 2568

มาตรฐานวงจรไฟตอน
บนโครงข่ายรถไฟสายหลัก

มขร. SC 008 2568

มาตรฐานการป้องกัน
อนัตรายจากระบบไฟฟา้
ส าหรบัรถขนส่งทางราง

มขร. R 008 2568

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 14



มาตรฐานการป้องกันโครงสรา้ง
สะพานรถไฟจากการชน
โดยยานพาหนะทางถนน 

มขร. C 014 2568

มาตรฐานทางตัดผ่าน
ต่างระดับระหวา่งทางรถไฟ
กับถนน 

มขร. C 013 2568

มาตรฐานการก่อสรา้งส่ิงปลูกสรา้งในเขตขนส่ง
ทางรางระดับดินและการลดความสูญเสียกรณี
เกิดอุบัติเหตุรถไฟตกรางและชนกับส่ิงปลูกสรา้ง 

มขร. C 015 2568

มาตรฐานความเข้ากันได้
ทางแม่เหล็กไฟฟา้ของระบบราง 

มขร. E 005 2568

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 15
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การก ากับคุณภาพ
สถานีขนส่ง

ทางราง



ความพรอ้ม

ของส่ิงอ านวย

ความสะดวก 
หอ้งน้า รา้นค้า ท่ีน่ังพักคอย 
AED ท่ีชารจ์โทรศัพท์ WIFI
จุดฝากของ/รบั-ส่งสินค้า  
จุดประชาสัมพันธ/์จ าหน่ายต๋ัว

การออกแบบตามหลัก 

Universal Design (UD) 
ท่ีจอดรถคนพิการ ทางลาด หอ้งน้าคนพิการ
รถเข็นคนพิการ ลิฟต์ บันไดเล่ือน

การใหบ้รกิาร

ของเจ้าหน้าท่ี
ทักษะความสามารถการบรกิาร
และใหค้วามช่วยเหลือ กิรยิามารยาท
และความสุภาพ การรบัรอ้งรอ้งเรยีน

สุนทรยีภาพ
สภาพสถานี ความสวยงาม 
พ้ืนท่ีสีเขียว

โครงสรา้งพ้ืนฐาน
ต าแหน่งของสถานี ท่ีจอดรถยนต์ 
มอเตอรไ์ซค์ จุดจอดรบั-ส่ง
ทางเข้า-ออก ลิฟต์ บันไดเล่ือน

ข้อมูลการเดินทาง

และประชาสัมพันธ ์
ค าแนะน าการเดินทาง ตารางเดินรถ
ข้อมูลการเช่ือมต่อไปรูปแบบการเดินทางอื่น
การประกาศข้อมูลเม่ือขบวนรถมาถึง/ล่าช้า

การเชื่อมต่อ
เช่ือมต่อรถส่วนตัว 
รถมอเตอรไ์ซต์รบัจา้ง 
รถโดยสารสาธารณะ และอื่นๆ ความปลอดภัย

ทางหนีไฟ ถังดับเพลิง กล้องวงจรปดิ
ไฟส่องสวา่ง พนักงานรกัษา
ความปลอดภัย ทางม้าลาย สะพานลอย

* อา้งองิเกณฑ์การประเมินจากมาตรฐาน EN13816, CoMET and Nova, IRS,  RSI, NRPS และกฎหมายต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง

88 เกณฑ์ประเมินคณุภาพ

สถานีขนส่งทางราง
เกณฑ์ประเมินคณุภาพ

สถานีขนส่งทางราง

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 17



10
ท่ีได้รบัการประเมินคุณภาพ

ความพรอ้มในการใหบ้รกิาร

สถานีหนองคาย

สถานีเด่นชัย

เด่นชัย

ศิลาอาสน์

อุตรดิตถ์
หนองคาย

อุดรธานี

กุมภวาปี

โนนสะอาด

หว้ยยอด

ตรงั

กันตัง

• ก าหนดจุดจอดรบั – ส่ง/ท่ีจอดรถท่ีชัดเจน

• จดัส่ิงอ านวยความสะดวกใหร้องรบั
การใช้งานของคนทุกคน (Universal 
Design)

• ติดต้ังระบบไฟส่องสวา่งใหเ้พียงพอ

• ติดต้ังกล้องวงจรปิดใหค้รอบคลุม

• ตรวจสอบอุปกรณ์ดับเพลิงใหอ้ยู่ในสภาพ
พรอ้มใช้งาน

ข้อเสนอแนะปรบัปรงุ

สถานีศิลาอาสน์

สถานีอุตรดิตถ์

สถานีอุดรธานี

สถานีโนนสะอาด

สถานีกุมภวาปี

สถานีตรงั

สถานีกันตัง

สถานีหว้ยยอด

สถานีรถไฟ

ด้านโครงสรา้ง
พ้ืนฐาน

ด้านข้อมูลการเดนิทาง

และประชาสัมพันธ ์ ด้านการเชื่อมต่อ ด้านความปลอดภัย

ด้านความพรอ้มของ

ส่ิงอ านวยความสะดวก 
ด้านการออกแบบตามหลัก 
Universal Design (UD) 

ด้านการใหบ้รกิาร

ของเจา้หน้าท่ี
ด้านสุนทรยีภาพ

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 18



7
ด้านโครงสรา้ง

พ้ืนฐาน
ด้านข้อมูลการเดนิทาง

และประชาสัมพันธ ์
ด้านการเชื่อมต่อ ด้านความปลอดภัย

ด้านความพรอ้มของ

ส่ิงอ านวยความสะดวก 
ด้านการออกแบบตามหลัก 
Universal Design (UD) 

ด้านการใหบ้รกิาร

ของเจา้หน้าท่ี
ด้านสุนทรยีภาพ

ท่ีได้รบัการประเมินคุณภาพ

สถานีรถไฟฟา้

ลาดพรา้ว

ส าโรง

รงัสิต

ตล่ิงชัน

ท่าพระ
คลองสาน

สนามกฬีาฯ

ความพรอ้มในการใหบ้รกิาร

สถานีรงัสิต

สถานีตล่ิงชัน

สถานีท่าพระ

สถานีสนามกีฬาฯ

สถานีคลองสาน

สถานีลาดพรา้ว

สถานีส าโรง

• ปรบัปรุงระบบใหข้้อมูล
การเดินทาง ป้ายบอกทาง 
ป้ายแสดงส่ิงอ านวย
ความสะดวก เช่น การเช่ือมต่อ 
จุดจอดจกัรยาน แผนท่ีบรเิวณ
สถานี จุดจอดรบั - ส่งผูโ้ดยสาร 
สถานท่ีส าคัญใกล้เคียง 

• จดัส่ิงอ านวยความสะดวก
ใหร้องรบัการใช้งาน
ของคนทุกคน 
(Universal Design)

ข้อเสนอแนะปรบัปรงุ

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 19
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อนัดับความสามารถ
ในการแข่งขัน

ด้านคมนาคม
ของประเทศ



เครดิตรปูภาพ : BKKTrains

อนัดับ

2568

2568IMD
2568จาก 64 เขตเศรษฐกิจ

ผลการจดัอนัดับของประเทศไทย

28

33

30

25

30

5 ปีย้อนหลัง5 ปีย้อนหลัง

2564

2565

2566

2567

2568

สมรรถนะทางเศรษฐกิจ

อนัดับ  8 (-3 อนัดับ)

ประสิทธภิาพภาครฐั

ประสิทธภิาพภาคธุรกิจ

โครงสรา้งพ้ืนฐาน

อนัดับ  32

อนัดับ  24

อนัดับ  47

ลดลง 5 อันดับจากปี 2567

อนัดับ 3 ของประเทศอาเซียน

(-8 อนัดับ)

(-4 อนัดับ)

(-4 อนัดับ)

กลุ่มหลักท่ี 4 โครงสรา้งพ้ืนฐาน    อนัดับ

โครงสรา้งพ้ืนฐานท่ัวไป (Basic Infrastructure) 25

โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยี (Technological Infrastructure) 32

โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านวทิยาศาสตร ์(Scientific Infrastructure) 37

โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านสุขภาพและส่ิงแวดล้อม (Health & Environment) 58

โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านการศึกษา (Education) 55

กลุ่มย่อยท่ี 4.1 โครงสรา้งพ้ืนฐานท่ัวไป อนัดับ

โครงข่ายทางถนน (Roads) 23

โครงข่ายทางราง (Railroads) 42

การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) 27

คุณภาพการขนส่งทางอากาศ (Quality of Air Transportation) 26

-2

-1

+1

+4

-7

-3

-3

-1

รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง 
ประจ าปี พ.ศ. 2568 21



0 2164 2626

กรมการขนส่งทางราง

saraban@drt.go.th

514/1 อาคาร ณ ถลาง 

ถนนหลานหลวง แขวงส่ีแยกมหานาค 

เขตดุสิต กรุงเทพมหานคร

DRT
Department of Rail Transport

ขร.


	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24

