
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ ๗ 

หลักฐานแสดงผลสำเร็จการดำเนินงานตามแผนที่กำหนดไว้  

 

 

 

 



  

 

 

 

 

ด้านพอเพียง 

กิจกรรม “ขอขวด ฝ.ฝา” 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

ด้านจิตอาสาและพอเพียง 

กิจกรรม “เปลี่ยนเสื้อผ้าเป็นความสุข” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 



  

 

 

 

 

 

 

 

ด้านจิตอาสาและพอเพียง 

กิจกรรม “เปลี่ยนเสื้อผ้าเป็นความสุข” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 1.pdf

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

ด้านวินัย 

กิจกรรม “พลัง กมป. 5 ส” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประจำเดือนมีนาคม 2568 

 ก่อนดำเนินการ หลังดำเนินการ 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประจำเดือนเมษายน 2568 

 
ก่อนดำเนินการ หลังดำเนินการ 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประจำเดือนพฤษภาคม 2568 

 

ก่อนดำเนินการ หลังดำเนินการ 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ประจำเดือนมิถุยายน 2568 

 ก่อนดำเนินการ หลังดำเนินการ 



  

ทำความสะอาดโตะ๊ส่วนกลางเอนกประสงค ์

 

ก่อนดำเนินการ                 หลังดำเนินการ 

 

      

 

 

 

 



  

 

 

 

 

ด้านสุจริต 

กิจกรรม “กมป. คลายทุกข์ สร้างสุขประชาชน” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

กิจกรรม "กมป. คลายทุกข สรางสุขประชาชน" 
 กรมการขนส่งทางราง (ขร.) โดยกองมาตรฐานความปลอดภัยและบำรุงทาง (กมป.) มีการกำหนดกิจกรรม 
"กมป. คลายทุกข สรางสุขประชาชน" ซึ่งเป็นกิจกรรมที่แกไขปญหาความเดือดรอนของภาคประชาสังคม 
เพื่อขับเคลื่อนธรรมาภิบาลและการปองกันการทุจริต โดยมีการเฝาระวังหรือติดตามกรณีการปฏิบัติงานของ
ภาครัฐท่ีทําใหเกิดความเดือดรอนแกผูใชบริการหรือประชาชน ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งใน “การป้องกันและเฝ้าระวัง
การทุจริต” และต้องมีการดำเนินการตามกระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” ที่สำนักงาน
คณะกรรมการป้องกันและปราบปรามการทุจริตในภาครัฐ (ป.ป.ท.) กำหนดไว้ ตามตัวชี้วัดที่ 5 ของเกณฑ์การ
ประเมินเครือข่ายต้นแบบในการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต ซึ่งต้องดำเนินกระบวนการฯ อย่างน้อย 3 
กระบวนการฯ จึงจะสามารถนับเป็นเรื่องที่ดำเนินการได้ 

หมายเหตุ :  
 1. กระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” ประกอบด้วย 
  1.1 การรับเรื่อง หรือพบเจอเรื่อง ที่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต 
  1.๒ การส่งเรื ่องที่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริตไปยังหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องหรื อ
ดำเนินการด้วยตนเอง 
  1.3 หน่วยงานที่รับเรื่อง หรือเครือข่าย ดำเนินการในประเด็นตามที่ ได้รับเรื่อง เช่น ลงพื้นที่ติดตาม  
เฝ้าระวัง หรือแนะนำ ปรับปรุง แก้ไข โดยหน่วยงานดังกล่าว หรือโดยเครือข่ายเอง หรือเครือข่ายร่วมดำเนินการ
กับหน่วยงานที่รับเรื่อง 
  1.๔ มีการแจ้งผลการดำเนินการ หรือรายงานผลการดำเนินการไปยังส่วนที่เกี่ยวข้อง 
 2. นิยาม “การป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” หมายถึง การที่เครือข่ายมีส่วนร่วมหรือเป็นต้นแบบใน
การเฝ้าระวัง ติดตาม แจ้งข้อมูล ข่าวสาร เบาะแสไปยัง สำนักงาน ป.ป.ท. หรือแจ้งไปยังองค์กรอื่น ๆ ที่มีลักษณะ
การดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริตหรือขับเคลื่อนธรรมาภิบาลเพื่อการป้องกันการทุจริต หรือการ
แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของภาคประชาสังคมเพื่อให้ สำนักงาน ป.ป.ท. หรือหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องเข้า
ดำเนินการตามหน้าที่อำนาจ หรือเครือข่ายได้ดำเนินการใด ๆ โดยเครือข่ายเองในลักษณะใด ๆ หรือเข้าร่วม
บูรณาการดำเนินการ กับสำนักงาน ป.ป.ท. หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้ 
  2.1 การเข้าทำการระงับยับยั้งเพื่อไม่ให้เกิดการทิตในหน่วยงานภาครัฐ 
  2.2 การตรวจติดตามการดำเนินโครงการต่าง ๆ ของรัฐ หรือให้ข้อเสนอแนะ ให้คำปรึกษาแนะนำเพ่ือ
แก้ไขปัญหาการทุจริต 
  2.๓ การตรวจติดตามเพ่ือแก้ไขปัญหาในการดำเนินการใด ๆ ของรัฐที่ไม่คุ้มค่ากับงบประมาณ หรือสูง
เกินจริง 
  2.4 การเฝ้าระวัง หรือติดตามการปฏิบัติงานของหน่วยงานภาครัฐ ในกรณีที่ดำเนินการไม่เป็นไปตาม
กฎหมาย ว่าด้วยการอำนวยความสะดวกในการพิจารณาอนุญาตของทางราชการ 
  2.๕ การเฝ้าระวัง หรือติดตามกรณีการปฏิบัติงานของภาครัฐที่ทำให้เกิดความเดือดร้อนแก่
ผู้ใช้บริการหรือประชาชน 



  

  2.๖ การเฝ้าระวัง หรือติดตามกรณีการปฏิบัติงานของภาครัฐที่เป็นเหตุให้ทางราชการได้รับความเสียหาย
อย่างร้ายแรง 
  2.7 การเฝ้าระวัง หรือติดตามกรณีไม่ได้รับความเป็นธรรมจากการปฏิบัติหน้าที่ของรัฐ 
  2.๘ การเฝ้าระวัง หรือดตามกรณีที่เหตุอันควรสงสัยสงสงสัย หรือส่อในทางทุจริต 
  2.๙ การบูรณาการหรือดำเนินการอื่นใดเพื่อสนับสนุนภารกิจของสำนักงาน ป.ป.ท. หรือหน่วยงาน  
ที่เก่ียวข้องในการส่งเสริมธรรมาภิบาลเพื่อการป้องกันการทุจริต 
 

**************************************** 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

การดำเนินการเครือข่ายในการแกไขปญหาความเดือดรอนของภาคประชาสังคม 
เพ่ือขับเคลื่อนธรรมาภิบาลและการปองกันการทุจริต 

 
 กมป. ได้มีการดำเนินเกี่ยวกับการแกไขปญหาความเดือดรอนของภาคประชาสังคมเพ่ือขับเคลื่อนธรรมาภิบาล
และการปองกันการทุจริต โดยให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าดำเนินการตามหน้าที่อำนาจ ซึ่งมีการเฝาระวังหรือ
ติดตามกรณีการปฏิบัติงานของภาครัฐที่ทําใหเกิดความเดือดร้อนแกผูใชบริการหรือประชาชน จำนวน 3 เรื่อง 
ดังนี้ 

1. ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก 
2. การลงพื้นที่เพื่อตรวจความพร้อมและความปลอดภัยการเปิดเดินรถทางคู่บางส่วน โครงการรถไฟทางคู่  

ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ  
3. การลงพ้ืนที่เพ่ือสอบสวนกรณีเหตุดินถล่มภายในอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็ว

สูง ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) สัญญาที่ 3 - 2  
งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง 

1. เร่ือง ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก 

ขร. ได้พบปัญหาเกี่ยวกับผู้ขับขี่ยานพาหนะกีดขวางบนทางรถไฟอยู่บ่อยครั้ง บริเวณถนนตัดผ่านจุดตัด 
ทางรถไฟอโศก (ถนนอโศก-ดินแดง) ซึ่งปัจจุบันบริเวณดังกล่าวมีปริมาณการจราจรค่อนข้างหนาแน่นและติดขัด
ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ส่งผลให้เกิดความล่าช้าในการเดินรถไฟสายตะวันออกในแง่ของการบริการประชาชน  
และมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่อาจทำให้ประชาชนได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ซึ่งการกระทำดังกล่าว  
อาจเป็นการฝ่าฝืนมาตรา 55 มาตรา 62 และมาตรา 63 แห่งพระราชบัญญัติ (พ.ร.บ.) จราจรทางบก พ.ศ. 2522  

ต่อมา เมื่อวันที่ 27 กันยายน 2567 ขร. ขอให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ปรับปรุงกายภาพ
จุดตัดทางรถไฟอโศก บริเวณทางแยกถนนอโศกดินแดงและถนนกำแพงเพชร 7 เพื่อแก้ไขปัญหายานพาหนะฝ่าฝืน
เครื่องกั้น ไม่หยุดรถก่อนถึงจุดตัด และกีดขวางทางรถไฟ รวมทั้ง ขร. ขอให้กองบัญชาการตำรวจนครบาล
พิจารณาจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศกในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 – 
08.30 น.) และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (16.40 – 18.10 น.) เพื่อช่วยอำนวยความสะดวกด้านจราจร ป้องกัน
และบังคับใช้กฎหมายมิให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะหยุดรถกีดขวางทางรถไฟ 

นอกจากนี้ วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2568 ขร. ยังพบข้อร้องเรียนของประชาชนผ่านสื่อต่างๆ ให้มีการแก้ไข
ปัญหาดังกล่าวอีก ดังนั้น ขร. จึงได้ขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ รฟท. และกองบัญชาการตำรวจนครบาล  
เพ่ือเป็นการติดตามความคืบหน้าการแก้ไขปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะฝ่าฝืนเครื่องกั้นและกีดขวางทางรถไฟ
บริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก รวมถึง ขร. ได้ร้องขอให้กองบังคับการตำรวจจราจรพิจารณาจัดให้มีเจ้าหน้าที่
ตำรวจจราจรประจำบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศกในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00 – 08.30 น.) และช่วงเวลา
เร่งด่วนเย็น (16.40 – 18.10 น.) เพ่ือช่วยอำนวยความสะดวกด้านจราจร และแก้ไขปัญหาผู้ขับขี่ยานพาหนะ
ฝ่าฝืนเครื่องก้ัน ไม่หยุดรถก่อนถึงจุดตัด และกีดขวางทางรถไฟ เพ่ิมอีกทางด้วย 



  

1.1 กระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต”  
  เรื่อง ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก 
 

ลำดับ            ผังกระบวนการ สรุปรายละเอียด หน่วยงานที่
รับผิดชอบ 

หลักฐานประกอบ 

1  - - - 

๒  2.1 ขร. พบปัญหาผู้ขับขี่ยานพาหนะกดี
ขวางบนทางรถไฟหนาแน่นในชั่วโมง
เร่งด่วน ส่งผลต่อการให้บริการและอาจ
เกิดอันตรายต่อประชาชน 
2.2 ขร. พบขอ้ร้องเรียนของประชาชน
ผ่านสื่อต่างๆ 

จนท. กมป. เอกสารแนบ 1.1 
เอกสารแนบ 1.2 

๓  ขร. ได้มีการส่งหนังสือไปยังหน่วยงานที่
เกี่ยวขอ้ง เพื่อประสานให้ดำเนินการแกไ้ข
ปัญหาดังกล่าว จำนวน 2 ครั้ง  
3.1 วันที่ 27 กันยายน ๒๕๖๗ 
รฟท. และถึงกองบัญชาการตำรวจนครบาล  
3.2 วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2๕๖๘ 
รฟท. กองบัญชาการตำรวจนครบาล และ
กองบังคับการตำรวจจราจร  

จนท. กมป. เอกสารแนบ 1.3  
เอกสารแนบ 1.4 

๔  หน่วยงานที่รับผิดชอบดำเนินการจัดใหม้ี
เจ้าหน้าที่ตำรวจเพื่ออำนวยความสะดวก
การจราจรในพื้นที่ดังกล่าว พร้อมทั้ง
ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  
ในพื้นที่ดังกล่าวด้วย โดยรายงานการ
ดำเนินการมายัง ขร. 
4.1 วันที่ ๒๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๘ 
สถานีตำรวจนครบาลมกักะสัน รายงาน
มายัง ขร. 
4.2 วันที่ ๕ มีนาคม ๒๕๖๘ 
กองบัญชาการตำรวจนครบาล รายงานมายัง 
ขร. 

สถานีตำรวจ
นครบาล
มักกะสันและ
กองบัญชาการ
ตำรวจนคร
บาล 

เอกสารแนบ 1.5 
เอกสารแนบ 1.6 

5  
 

-   

6  - - - 

 

 

 

หน่วยงานที่รับเรือ่ง/เครือข่าย 
ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง 

การส่งเรื่อง 

 

การรับเรื่อง/พบเจอเรือ่ง 

มีการแจ้งผล/รายงานผล 

เริ่มต้น 

สิ้นสุด 



  

1.2 รายละเอียดกระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” 

 1.2.1 ลำดับที่ 1 เริ่มต้นกระบวนการ 
1.2.2 ลำดับที่ 2 การรับเรื่อง หรือพบเจอเรื่อง ที่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต 

  เจ้าหน้าที่ ขร. ได้สังเกตและพบว่า ปัจจุบันบริเวณถนนที่ตัดผ่านจุดตัดทางรถไฟอโศก (ถนนอโศก - 
ดินแดง) มีปริมาณการจราจรค่อนข้างหนาแน่นและติดขัดในช่วงโมงเร่งด่วน ทำให้เกิดปัญหาของผู ้ขับขี่
ยานพาหนะอยู่บ่อยครั้ง ที่มีการฝ่าฝืน ไม่หยุดรถก่อนถึงจุดตัด และติดค้างกีดขวางบนทางรถไฟ ซึ่งอาจมีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงจะส่งผลให้เกิดความล่าช้าในการเดินรถไฟสายตะวันออกได้ และต่อมา วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 
2568 ขร. ยังพบข้อร้องเรียนของประชาชนผ่านสื่อต่างๆ ให้มีการแก้ไขปัญหาดังกล่าวอีกด้วย 

1.2.3  ลำดับที ่ 3 การส่งเรื ่องที ่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริตไปยังหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องหรือดำเนินการด้วยตนเอง 

 ขร. ได้มีการส่งหนังสือไปยังหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เพื่อประสานให้ดำเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าว  
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ 

1) ขร. มีหนังสือไปยังรฟท. และกองบัญชาการตำรวจนครบาล เมื่อวันที่ 27 กันยายน 2567  
โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.1) ขร. มีหนังสือถึง รฟท. ที่ คค 0904.2/1646 ลงวันที่ 27 กันยายน 2567 เรื่อง 
ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก โดย ขร. ขอความร่วมมือ รฟท. 
พิจารณาปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เช่น เครื่องหมายกากบาทบนพื้นผิวถนนซึ่งระบุตำแหน่งห้าม
หยุดรถบริเวณจุดตัดมีสภาพไม่สมบูรณ์จราจร หรือประสานสำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) กรุงเทพมหานคร 
(กทม.) โดยยินยอมให้ สจส. กทม. เข้าใช้พื้นที่ในการปรับปรุงเครื่องหมายจราจร เพื่อแก้ปัญหายานพาหนะกีด
ขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟดังกล่าว 

1.2) ขร. มีหนังสือถึง กองบัญชาการตำรวจนครบาล ที ่ คค 0904.2/1647 ลงวันที่  
27 กันยายน 2567 เรื่อง ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก โดย 
ข ร .  
ได้ขอความอนุเคราะห์กองบัญชาการตำรวจนครบาลให้จัดเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก 
ในช่วงเวลาเร่งด่วน เพ่ือช่วยอำนวยความสะดวกด้านจราจร ป้องกัน และบังคับใช้กฎหมายมิให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะ
หยุดรถกีดขวางทางรถไฟ  

2) ขร. มีหนังสือไปยัง รฟท. และกองบัญชาการตำรวจนครบาล เพ่ือเป็นการติดตามการดำเนินการ 
ที่เกี่ยวข้องกับปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟฯ รวมถึงมีหนังสือไปยังกองบังคับการตำรวจ
จราจรเพ่ิมอีกช่องทาง เมื่อวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2๕๖๘ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

2.1) ขร. มีหนังสือถึง รฟท. ด่วนที่สุด ที่ คค ๐๙๐๔.๒/๒๐๑ ลงวันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2568 
เรื่อง ติดตามความคืบหน้าการแก้ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก 
โดย ขร. ได้ติดตามความคืบหน้าการปรับปรุงกายภาพจุดตัดทางรถไฟอโศก เช่น การปรับปรุงเครื่องหมาย



  

กากบาทบนพื้นผิวถนนซึ่งระบุตำแหน่งห้ามหยุดบริเวณจุดตัด และการปรับปรุงอุปกรณ์แผงเข็นกั้นจราจรที่ชำรุด
ให้สามารถใช้งานได้ พร้อมทั้งให้แจ้งผลการดำเนินการให้ ขร. ทราบด้วย 

2.2) ขร. มีหนังสือถึง กองบัญชาการตำรวจนครบาล ด่วนที่สุด ที่ คค ๐๙๐๔.๒/๒๐๒ ลงวันที่ 
10 กุมภาพันธ์ 2568 เรื่อง ติดตามความคืบหน้าการแก้ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะฝ่าฝืนเครื่องกั้นและกีดขวาง 
ทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก โดย ขร. ติดตามความคืบหน้าการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำ
บริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก เพื่อความปลอดภัยของผู้โดยสารรถไฟและผู้สัญจรบริเวณจุดตัดดังกล่าว และแจ้ง
ผลการดำเนินการให้ ขร. ทราบต่อไป 

2.3) ขร. มีหนังสือถึง กองบังคับการตำรวจจราจร ด่วนที่สุด ที่ ๐๙๐๔.๒/๒๐๔ ลงวันที่  
10 กุมภาพันธ์ 2568 เรื่อง ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะกีดขวางทางรถไฟบริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก  
โดย ขร. ได้ขอความอนุเคราะห์กองบังคับการตำรวจจราจรให้จัดเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำบริเวณจุดตัดทางรถไฟ
อโศกในช่วงเวลาเร่งด่วน เพื่อช่วยอำนวยความสะดวกด้านจราจร และแก้ปัญหาผู้ขับขี่ยานพาหนะฝ่าฝืนเครื่อง
กั้น ไม่หยุดรถก่อนถึงจุดตัด และกีดขวางทางรถไฟ 

1.2.4 ลำดับที่ 4 หน่วยงานที่รับเรื่อง หรือเครือข่าย ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง เช่น ลง
พื้นที่ติดตาม เฝ้าระวัง หรือแนะนำ ปรับปรุง แก้ไข โดยหน่วยงานดังกล่าว หรือโดยเครือข่ายเอง หรือเครือข่าย
ร่วมดำเนินการกับหน่วยงานที่รับเรื่อง 

 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ สถานีตำรวจนครบาลมักกะสัน และกองบัญชาการตำรวจนครบาล   
ได้ดำเนินการในประเด็นที่ได้รับเรื่องตามอำนาจหน้าที่เพ่ือแก้ปัญหาดังกล่าว โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
  1) สถานีตำรวจนครบาลมักกะสัน มีหนังสือถึง ขร. ที่ ตช. 0016.(บก.น.1)5/198 ลงวันที่  
24 กุมภาพันธ์ 2568 ซึ่งได้ดำเนินการประสานสำนักการจราจรและขนส่ง เพื่อให้ทาสีเส้นทแยงเหลืองให้
ชัดเจน และในกรณีที่เกิดปัญหาการจราจร บริเวณถนนอโศก – ดินแดง มุ่งหน้าเข้ากลางซอยอโศก จะให้สาย
ตรวจจราจร ถอนจากจุดรับผิดชอบมาแก้ไขปัญหาการจราจร บริเวณทางรถไฟ ถนนกำแพงเพชร 7 ตัด ถนน
อโศก - ดินแดง 
  2) กองบัญชาการตำรวจนครบาล มีหนังสือถึง ขร. ด่วนที่สุด ที่ ตช 0015.134/3378 ลงวันที่  
5 มีนาคม 2568 เรื่อง ส่งรายงานติดตามผลความคืบหน้าการแก้ปัญหาและอุปสรรคยานพาหนะฝ่าฝืนเครื่อง
กั้นและกีดขวางทางรถไฟ บริเวณจุดตัดทางรถไฟอโศก ได้รายงานการดำเนินการตามอำนาจหน้าที่ และจัด
เจ้าหน้าที่ตำรวจอำนวยความสะดวกการจราจร ในพ้ืนที่รับผิดชอบ ตามสถานที่ และเวลาดังกล่าวแล้ว 
 1.2.5 ลำดับที่ 5 มีการแจ้งผลการดำเนินการ หรือรายงานผลการดำเนินการไปยังส่วนที่เกี่ยวข้อง 

- 
1.2.6 ลำดับที่ ๖ สิ้นสุด 

 
 
 
 
 



  

2. เรื่อง การลงพื้นที่เพื่อตรวจความพร้อมและความปลอดภัยการเปิดเดินรถทางคู่บางส่วน โครงการ
รถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 

ขร. ได้ทราบปัญหาจากประชาชนผ่านช่องทางสื่อสังคมออนไลน์ ที่ได้ร้องเรียน เรื่องฝุ่นละอองเข้ามายัง 
ห้องโดยสารรถไฟขณะเดินทางในอุโมงค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับ ช่วงของโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา 
– ชุมทางถนนจิระ สืบเนื่องจากการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้เปิดให้บริการใช้อุโมค์ผาเสด็จและอุโมงค์
หินลับเมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2567 ซึ่งหลังจากเปิดให้บริการพบว่า มีฝุ่นละอองเข้ามายังห้องโดยสารจำนวน
มาก รฟท. จึงเข้าดำเนินการแก้ไข โดยประสานให้บริษัทผู้รับจ้างดำเนินการใช้น้ำฉีดล้างทำความสะอาดหนัก  
และใช้พัดลมเป่าอัดอากาศเพื่อไล่ฝุ่นออกให้หมด ซึ่งจะใช้ระยะเวลาดำเนินการ ๑๔ วัน โดย รฟท. มีแผนการ 
เปิดให้บริการเดินรถทางคู่ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ บางส่วน ช่วงสถานีมาบกะเบา – สถานีมวกเหล็ก 
(กม. 1๓๔+2๕๐ - กม.๑๔๗+๔๕๐) ระยะทางทั้งหมด ๑๓.๒๐ กิโลเมตร รวมทั้งการเปิดใช้งานอุโมงค์ผาเสด็จ 
และอุโมงค์หินลับอีกครั้ง หลังดำเนินการเพิ่มมาตรการลดฝุ่นละอองภายในอุโมงค์ ตั้งแต่วันที่ ๑๒ สิ งหาคม 
๒๕๖๗ เป็นต้นไป 

ต่อมา เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2567 ขร. ร่วมกับ รฟท. ได้ลงพ้ืนที่เพ่ือตรวจความพร้อมและความปลอดภัย
การเปิดเดินรถทางคู่ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ บางส่วน ในช่วงสถานีมาบกะเบา – สถานีมวกเหล็ก 
(กม. 1๓๔+๒๕๐ - กม.๑๔๗+๔๕๐) รวมทั้งการเปิดใช้งานอุโมงค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับของโครงการ  โดย
จากการทดสอบเดินขบวนรถและวัดค่าฝุ่นภายในห้องโดยสาร ขร. สังเกตพบว่า มีฝุ ่นละอองเข้ามายังห้อง
โดยสารถไฟลดน้อยลงกว่าเมื่อวันที่ ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๖๖๗ ที่ผ่านมา เนื่องจากได้มีการทำความสะอาดอุโมงค์ 
แต่ยังพบฝุ่นละอองคงเหลือยู่ภายในอุโมงค์ทั้งสองแห่ง เนื่องจากมีงานก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงบริเวณใกล้เคียง
อุโมงค์ และยังพบกลิ่นไอเสียจากเครื่องยนต์ของรถจักร/รถดีเซลราง/รถโดยสารปรับอากาศเข้ามายังห้องโดยสารของตู้
รถไฟนั่งพัดลม (รถโบกี้นั่งชั้นสาม : บชส.) 

ในวันที่ 13 สิงหาคม 2567 ขร. มีหนังสือถึงกระทรวงคมนาคมเพื่อพิจารณามอบหมาย รฟท. พิจารณา
ชะลอการเปิดใช้อุโมงค์ผาเสด็จและหินลับในวันที่ 12 สิงหาคม 2567 ออกไปก่อนและเร่ง แก้ไขปัญหาเรื่อง 
ฝุ่นละอองก่อนเปิดให้บริการ และให้ดำเนินการนำร่องเดินรถเฉพาะขบวนรถโดยสารปรับอากาศและขบวนรถ
สินค้า อีกทั้งยังประสานบริษัทผู้รับเหมาพิจารณาติดตั้งระบบฉีดน้ำฝอยบริเวณปากอุโมงค์เพ่ือดักจับฝุ่น และเพ่ิมการ
ทำงานของพัดลมระบายอากาศ (Jet Fan) ในขณะที่มีขบวนรถวิ่งผ่าน และเพ่ิมการทำความสะอาดภายในอุโมงค์และหน้า
อุโมงคเ์ป็นประจำ 

 

 

 

 



  

2.1 กระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต”  
  เรื่อง การลงพ้ืนที่เพื่อตรวจความพร้อมและความปลอดภัยการเปิดเดินรถทางคู่บางส่วน โครงการรถไฟ

ทางคู่ ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 
 

ลำดับ            ผังกระบวนการ สรุปรายละเอียด หน่วยงานที่
รับผิดชอบ 

หลักฐานประกอบ 

1  - - - 

๒  ขร. ทราบปัญหาจากประชาชนผา่น
ช่องทางสื่อสังคมออนไลน์ เร่ืองฝุ่นละออง
ในอุโมงค์ 
 
 
 
 

จนท. กมป. เอกสารแนบ 2.1 
 

๓  ขร. ประสาน รฟท. ขอลงพื้นที่ตรวจความ
พร้อมและความปลอดภยัการเปิดเดินรถ
ทางคู่ ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 
 
 
 

จนท. กมป. เอกสารแนบ 2.2 
 

๔  ขร. ร่วมกับ รฟท. ลงพื้นที่เพื่อตรวจความ
พร้อมและความปลอดภยัการเปิดเดินรถ
ทางคู่ ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 
โดยการทดสอบเดินขบวนรถและวัดค่าฝุ่น
ภายในหอ้งโดยสารขณะวิ่งผ่านในอุโมงค์ 
 

จนท. กมป. 
จนท. รฟท. 

เอกสารแนบ 2.3 
 

5  
 

ขร. มีหนังสือถึงกระทรวงคมนาคม 
มอบหมาย รฟท. พิจารณา ชลอการเปิดใช้
อุโมงค์และแก้ไขปัญหาเร่ืองฝุ่นละออง
ก่อนเปิดให้บริการ 
 

จนท. กมป. 
จนท. คค. 
จนท. รฟท. 

เอกสารแนบ 2.4 
 

6  - - - 

 

 

 

 

 

หน่วยงานที่รับเรือ่ง/เครือข่าย 
ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง 

การส่งเรื่อง 

 

การรับเรื่อง/พบเจอเรือ่ง 

เริ่มต้น 

มีการแจ้งผล/รายงานผล 

สิ้นสุด 



  

2.2 รายละเอียดกระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” 
 2.2.1 ลำดับที่ 1 เริ่มต้นกระบวนการ 
 2.2.2 ลำดับที่ 2 การรับเรื่องหรือพบเจอเรื่อง ที่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต 
  ขร. ได้ทราบปัญหาจากประชาชนผ่านช่องทางสื่อสังคมออนไลน์ ที่ได้ร้องเรียน เรื่อง ฝุ่นละออง 
เข้ามายังห้องโดยสารรถไฟขณะเดินทางในอุโมงค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับ ช่วงของโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา 
– ชุมทางถนนจิระ สืบเนื่องจากการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้เปิดให้บริการใช้อุโมค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับ
เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2567 ซึ่งหลังจากเปิดให้บริการพบว่า มีฝุ่นละอองเข้ามายังห้องโดยสารจำนวนมาก 
รฟท. จึงเข้าดำเนินการแก้ไข โดยประสานให้บริษัทผู้รับจ้างดำเนินการใช้น้ำฉีดล้างทำความสะอาดหนักและใช้
พัดลมเป่าอัดอากาศเพื่อไล่ฝุ่นออกให้หมด ซึ่งจะใช้ระยะเวลาดำเนินการ ๑๔ วัน โดย รฟท. มีแผนการเปิด
ให้บริการเดินรถทางคู่ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ บางส่วน ช่วงสถานีมาบกะเบา – สถานีมวกเหล็ก  
(กม.1๓๔+2๕๐ - กม.๑๔๗+๔๕๐) ระยะทางทั้งหมด ๑๓.๒๐ กิโลเมตร รวมทั้งการเปิดใช้งานอุโมงค์ผาเสด็จ
และอุโมงค์หินลับอีกครั้ง หลังดำเนินการเพ่ิมมาตรการลดฝุ่นละอองภายในอุโมงค์ ตั้งแต่วันที่ ๑๒ สิงหาคม ๒๕๖๗ เป็น
ต้นไป 

2.2.3  ลำดับที ่ 3 การส่งเรื ่องที ่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริตไปยังหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องหรือดำเนินการด้วยตนเอง 

 ขร. มีหนังสือถึง รฟท. ที่ คค 0904.2/1276 ลงวันที่ 6 สิงหาคม 2567 เรื่อง ขอความอนุเคราะห์ 
การลงพื้นที่เพื่อตรวจความพร้อมและความปลอดภัยการเปิดเดินรถทางคู่บางส่วน โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา –  
ชุมทางถนนจิระ 

2.2.4 ลำดับที่ 4 หน่วยงานที่รับเรื่อง หรือเครือข่าย ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง เช่น ลง
พื้นที่ติดตาม เฝ้าระวัง หรือแนะนำ ปรับปรุง แก้ไข โดยหน่วยงานดังกล่าว หรือโดยเครือข่ายเอง หรือเครือข่าย
ร่วมดำเนินการกับหน่วยงานที่รับเรื่อง 

 เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2567 ขร. ร่วมกับ รฟท. ได้ลงพื้นที่เพ่ือตรวจความพร้อมและความปลอดภัย
การเปิดเดินรถทางคู่ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ บางส่วน ในช่วงสถานีมาบกะเบา – สถานีมวกเหล็ก 
(กม. 1๓๔+๒๕๐ - กม.๑๔๗+๔๕๐) รวมทั้งการเปิดใช้งานอุโมงค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับของโครงการ โดย
จากการทดสอบเดินขบวนรถและวัดค่าฝุ่นภายในห้องโดยสาร ขร. สังเกตพบว่า มีฝุ ่นละอองเข้ามายังห้อง
โดยสารถไฟลดน้อยลงกว่าเมื่อวันที่ ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๖๖๗ ที่ผ่านมา เนื่องจากได้มีการทำความสะอาดอุโมงค์ 
แต่ยังพบฝุ่นละอองคงเหลือยู่ภายในอุโมงค์ทั้งสองแห่ง เนื่องจากมีงานก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงบริเวณใกล้เคียง
อุโมงค์ และยังพบกลิ่นไอเสียจากเครื่องยนต์ของรถจักร/รถดีเซลราง/รถโดยสารปรับอากาศเข้ามายังห้องโดยสาร
ของตู้รถไฟนั่งพัดลม (รถโบกี้นั่งชั้นสาม : บชส.) 

2.2.5 ลำดับที่ 5 มีการแจ้งผลการดำเนินการ หรือรายงานผลการดำเนินการไปยังส่วนที่เกี่ยวข้อง 
ขร. มีหนังสือถึงกระทรวงคมนาคม ที่ คค 0904.2/1302 ลงวันที่ 13 สิงหาคม เรื่อง การลงพื้นที่

เพื่อตรวจความพร้อมและความปลอดภัยการเปิดเดินรถทางคู่บางส่วน โครงการรถไฟทางคู่ช่วงมาบกะเบา –  
ชุมทางถนนจิระ เพื่อพิจารณามอบหมายให้ รฟท. พิจารณาชลอการเปิดใช้อุโมงค์ผาเสด็จและหินลับในวันที่  
12 สิงหาคม 2567 ออกไปก่อน และเร่งแก้ไขปัญหาเรื่องฝุ่นละอองก่อนเปิดให้บริการ โดยให้ดำเนินการนำร่อง



  

เดินรถเฉพาะขบวนรถโดยสารปรับอากาศและขบวนรถสินค้าก่อน และให้ รฟท. ประสานบริษัทผู ้รับจ้าง
พิจารณาติดตั้งระบบฉีดน้ำฝอยบริเวณปากอุโมงค์เพื่อดักจับฝุ่น และเพิ่มการทำงานของพัดลมระบายอากาศ 
(Jet Fan) ในขณะที่มีขบวนรถวิ่งผ่าน และเพ่ิมการทำความสะอาดภายในอุโมงค์และหน้าอุโมงค์เป็นประจำ 

2.2.6 ลำดับที่ ๖ สิ้นสุด  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

3. การลงพื้นที่เพื่อสอบสวนกรณีเหตุดินถล่มภายในอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้าง
รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที ่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร - 
นครราชสีมา) สัญญาที่ 3 - 2 งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง 

  เมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2567 เวลาประมาณ 23.40 น. เกิดเหตุการณ์ดินถล่มภายในอุโมงค์คลองไผ่ 
บริเวณกิโลเมตรที่ 189+435 ห่างจากปากอุโมงค์ ฝั่งคลองไผ่ประมาณ 1.6 กิโลเมตร โดยอุโมงค์ดังกล่าว  
มีความยาวทั้งหมด 4.1 กิโลเมตร (กิโลเมตรที่ 186+915 - กิโลเมตรที่ 191+015) ตั้งอยู่ระหว่างสถานีรถไฟ 
จันทึกและสถานีรถไฟคลองขนานจิตร ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งเป็นอุโมงค์ในงานก่อสร้าง
อุโมงค์ของโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน  
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วส ูงเพื ่อเชื ่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที ่ 1  
ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) สัญญาที่ 3-2 งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง โดยมี  
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เป็นผู้ว่าจ้าง และมีบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จำกัด (มหาชน) เป็นผู้รับจ้าง 

จากเหตุการณ์ดังกล่าวส่งผลให้มีผู้ปฏิบัติงานติดอยู่ภายในอุโมงค์ จำนวน 3 ราย ได้แก่ ๑) หูเสียงหมิ่น  
เพศชาย สัญชาติจีน (ผู้ควบคุมงาน) ๒) ตงชิ่นหลิน เพศชาย สัญชาติจีน (พนักงานขับรถแม็คโคร) และ ๓) 
แรงงานชาวพม่า ไม่ทราบชื่อ (พนักงานขับรถบรรทุก) โดยจุดที่ดินถล่มห่างจากปากอุโมงค์  (portal) ด้านฝั่ง
สถานีรถไฟคลองไผ่ ประมาณ ๒ - ๓ กิโลเมตร 

ขร. ได้ลงพื้นที่เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริงของเหตุการณ์ข้างต้น ณ สถานที่เกิดเหตุดังกล่าว เมื่อวันที่  
26 สิงหาคม 2567 เบื้องต้นคาดว่าเกิดจากช่วงก่อนวันเกิดเหตุมีฝนตกต่อเนื่อง จึงมีน้ำซึมเข้าสู่ชั้นดินบริเวณ
ด้านบนของอุโมงค์ เมื่อดินอุ้มน้ำปริมาณมากในขณะที่มีการค้ำยันชั่วคราวด้วยวิธีการดาดคอนกรีตด้านบน
บางส่วน แต่ยังไม่ได้ดำเนินการดาดเต็มวงรอบของผนังอุโมงค์ให้มีความแข็งแรงเพ่ิ มขึ้น อาจส่งผลให้ดินที ่มี
น้ำหนักมากดังกล่าวถล่มลงมา 

3.1 กระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต”  
  เรื่อง การลงพ้ืนที่เพื่อสอบสวนกรณีเหตุดินถล่มภายในอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้างรถไฟ

ความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) 
สัญญาที่ 3 - 2 งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง 

 
 
 
 
 
 
 



  

ลำดับ            ผังกระบวนการ สรุปรายละเอียด หน่วยงานที่
รับผิดชอบ 

หลักฐานประกอบ 

1  - - - 

๒  ขร. ทราบเข่าวเหตกุารณ์ดินถล่มภายใน
อุโมงค์คลองไผ่ เมื่อวันที่ 24 ส.ค. 67  

จนท. กมป. เอกสารแนบ 3.1 
 

๓  3.1 ผู้บริหารและเจา้หน้าทีข่อง ขร. ลง
พื้นที่เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริงของ
เหตุการณ์ข้างต้น ณ สถานที่เกิดเหตุ
ดังกล่าว เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม 2567 
3.2 ขร. ได้จัดประชุมคณะทำงาน
วิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตแุละ
อุบัติการณ์ทางราง ครั้งที่ 1/2567 โดย
เชิญผู้เชี่ยวชาญจากหลายหนว่ยงานเขา้
ร่วมด้วย 
 

จนท. กมป. เอกสารแนบ 3.2 
เอกสารแนบ 3.3 

๔  คณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุของอบุัติเหตุ
และอุบัติการณ์ทางราง ครั้งที่ 1/2567  
เมื่อวันที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2567 โดยมี
อธิบดีกรมการขนส่งทางราง เป็นประธาน 
ผู้เชี่ยวชาญและผู้แทนจากหลายหนว่ยงาน 
ร่วมกันพิจารณาเหตุอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ 
ในโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงไทย - 
จีน ระยะที่ 1 ชว่งกรุงเทพฯ - 
นครราชสีมา พังถล่ม ณ บริเวณอุโมงค์
รถไฟคลองไผ่ จังหวัดนครราชสีมา 

คณะทำงาน
วิเคราะห์
สาเหตุของ
อุบัติเหตุและ
อุบัติการณ์ทาง
ราง 

เอกสารแนบ 3.4 

5  
 

5.1 เมื่อวันที่ 27 สิงหาคม 2568 
ขร. ส่งรายงานผลการลงพื้นที่เพื่อสอบสวน
กรณีเหตุดังกล่าว ถึง คค. เพื่อพิจารณา
มอบหมาย ให้ รฟท. ตรวจสอบข้อเท็จจริง 
และความปลอดภัยของโครงการก่อสร้าง ของ 
รฟท. ทั้งหมด 
5.2 วันที่ 11 กันยายน 2๕๖๘  
ขร. ส่งรายงานความก้าวหน้าในการวิเคราะห์
หาสาเหตุกรณีเหตุดังกล่าว ถึง คค. เพื่อ
พิจารณามอบหมาย ให้ รฟท. พิจารณา
ดำเนินการตามแนวทางป้องกันอุบัติเหตุใน
งานก่อสร้างอุโมงค์ 

จนท. กมป. เอกสารแนบ 3.5  
เอกสารแนบ 3.6 

6  - - - 

 

หน่วยงานที่รับเรือ่ง/เครือข่าย 
ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง 

การส่งเรื่อง 

มีการแจ้งผล/รายงานผล 

เริ่มต้น 

สิ้นสุด 

 

การรับเรื่อง/พบเจอเรือ่ง 



  

3.2 รายละเอียดกระบวนการ “ป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต” 

3.2.1 ลำดับที่ 1 เริ่มต้นกระบวนการ 
 3.2.2 ลำดับที่ 2 การรับเรื่อง หรือพบเจอเรื่อง ที่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริต 
  ขร. ได้รับทราบข่าวการเกิดเหตุการณ์ดินถล่มภายในอุโมงค์คลองไผ่ บริเวณกิโลเมตรที่ 189+435 
ห่างจากปากอุโมงค์ฝั่งคลองไผ่ประมาณ 1.6 กิโลเมตร เมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2567 เวลาประมาณ 23.40 น. 
โดยอุโมงค์ดังกล่าวมีความยาวทั้งหมด 4.1 กิโลเมตร (กิโลเมตรที่ 186+915 - กิโลเมตรที่ 191+015)  
ตั ้งอยู ่ระหว่างสถานีรถไฟจันทึกและสถานีรถไฟคลองขนานจิตร ตำบลจันทึก อำเภอปากช่อง จังหวัด
นครราชสีมา ซึ่งเป็นอุโมงค์ในงานก่อสร้างอุโมงค์ของโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทย
และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื ่อเชื ่อมโยงภูมิภาค ช่วง
กรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) สัญญาที่ 3-2 งานก่อสร้าง
อุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง โดยมีการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เป็นผู้ว่าจ้าง และมีบริษัท เนาวรัตน์
พัฒนาการ จำกัด (มหาชน) เป็นผู้รับจ้าง ทั้งนี้ จากเหตุการณ์ดังกล่าวส่งผลให้มีผู้ปฏิบัติงานติดอยู่ภายในอุโมงค์ 
จำนวน 3 ราย ได้แก่ ๑) หูเสียงหมิ่น เพศชาย สัญชาติจีน (ผู้ควบคุมงาน) ๒) ตงชิ่นหลิน เพศชาย สัญชาติจีน 
(พนักงานขับรถแม็คโคร) และ ๓) แรงงานชาวพม่า ไม่ทราบชื่อ (พนักงานขับรถบรรทุก) โดยจุดที่ดินถล่มห่าง
จากปากอุโมงค์ (portal) ด้านฝั่งสถานีรถไฟคลองไผ่ ประมาณ ๒ - ๓ กิโลเมตร ซึ่งถือเป็นการติดตามการ
ปฏิบัติงานของภาครัฐที่ทำให้ประชาชนขาดความเชื่อมั่นในระบบควบคุมการก่อสร้างอุโมงค์ ภายใต้การพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงของประเทศ 
 3.2.3  ลำดับที ่ 3 การส่งเรื ่องที ่ควรดำเนินการป้องกันและเฝ้าระวังการทุจริตไปยังหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องหรือดำเนินการด้วยตนเอง 

   1) ผู ้บริหารและเจ้าหน้าที ่ของ ขร. ลงพื ้นที่ เพื ่อตรวจสอบข้อเท็จจริงของเหตุการณ์ข้างต้น  
ณ สถานที่เกิดเหตุดังกล่าว เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม 2567 เบื้องต้นคาดว่าเกิดจากช่วงก่อนวันเกิดเหตุ มีฝนตก
ต่อเนื่อง จึงมีน้ำซึมเข้าสู่ชั้นดินบริเวณด้านบนของอุโมงค์ เมื่อดินอุ้มน้ำปริมาณมากในขณะที่มีการค้ำยันชั่วคราว
ด้วยวิธีการดาดคอนกรีตด้านบนบางส่วน แต่ยังไม่ได้ดำเนินการดาดคอนกรึตเต็มวงรอบของผนังอุโมงค์ให้มี 
ความแข็งแรงเพิ่มขึ้น อาจส่งผลให้ดินที่มีน้ำหนักมากดังกล่าวถล่มลงมา เพื่อรวบรวมข้อมูลประกอบการประชุม
คณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางราง ครั้งที่ 1/2567 

   2) ขร. ได้จัดประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางราง ครั้งที่ 
1/2567 โดยเชิญผู้เชี่ยวชาญจากหลายหน่วยงาน เช่น สำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ 
สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง เข้าร่วม
ประชุมเพื ่อพิจารณาเหตุอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงไทย - จีน ระยะที่ 1  
ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา พังถล่ม ณ บริเวณอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ จังหวัดนครราชสีมา 
 
 



  

 3.2.4 ลำดับที่ 4 หน่วยงานที่รับเรื่อง หรือเครือข่าย ดำเนินการในประเด็นตามที่ได้รับเรื่อง เช่น ลง
พื้นที่ติดตาม เฝ้าระวัง หรือแนะนำ ปรับปรุง แก้ไข โดยหน่วยงานดังกล่าว หรือโดยเครือข่ายเอง หรือเครือข่าย
ร่วมดำเนินการกับหน่วยงานที่รับเรื่อง 
  ในคราวประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางราง ครั้งที่ 1/2567  
เมื่อวันที่ 10 กันยายน พ.ศ. 2567 โดยมีอธิบดีกรมการขนส่งทางราง เป็นประธาน ผู้เชี่ยวชาญ และผู้แทนจาก
สำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย 
สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง การรถไฟแห่งประเทศไทย สภาวิศวกร วิศวกรรมสถานแห่งประเทศ
ไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาควบคุมงาน CSC กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาบริหารโครงการ PMC 
และบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จำกัด (มหาชน) ร่วมกันพิจารณาเหตุอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้าง
รถไฟความเร็วสูงไทย - จีน ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา พังถล่ม ณ บริเวณอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ 
จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งมีมติที่ประชุม ดังนี้ 
  1) มอบหมายให้ รฟท. รวบรวมข้อมูลและส่งมอบให้แก่ฝ่ายเลขานุการฯ เพื ่อประกอบการ
วิเคราะห์หาสาเหตุเชิงลึก ประกอบด้วย หลักฐานทางธรณีวิทยาที่เกี่ยวข้องกับรอยเลื่อนและรายงานการตรวจวัด 
ข้อกำหนดและรายการคำนวณ รายงานการทำงานประจำวัน รวมถึงรายงานการตรวจสอบอุปกรณ์ท่ีใช้ในการค้ำ
ยันและผลการตรวจวัดคุณสมบัติของดินทั้งก่อนและหลังอุโมงค์ถล่ม 
  2) มอบหมายให้ รฟท. ดำเนินการตามแนวทางป้องกัน ดังนี้ 
   2.1) ตรวจสอบการเคลื่อนตัวของผนังอุโมงค์ (convergence) และหน้าผิว (face) ด้วยเทคนิค
ต่าง ๆ ที่ให้ผลได้ใกล้เคียง real time ที่สุด 
   2.2) ใช้เครื ่องวัด multipoint extensometer ติดตั ้งเหนือจุดยอดของอุโมงค์ (crown)  
ในบริเวณ overburden ต่ำ ที่เป็นแบบอัตโนมัติ (automatic) เพื่อให้ได้ข้อมูลของการเคลื่อนตัวแบบเรียลไทม์  
และใช้ในการเฝ้าระวัง 
   ๒.๓) ก่อนการปฏิบัติงานในอุโมงค์ทุกครั ้ง ให้มีการควบคุมและทบทวนวิธ ีการทำงาน  
โดยผู้ควบคุมงานอย่างเข้มงวด และมีนักธรณีวิทยาอยู่ประจำหน้างาน (on site) เพื่อให้คำแนะนำในทุกช่วง 
ของการก่อสร้าง 
   ๒.๔) ในการปฏิบัติงานในอุโมงค์ทุกครั้ง ดำเนินการตามวิธีการทำงาน (method statement)  
ให้ครบถ้วน โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีความเสี่ยงที่ระบุไว้ในรายงานประเมินความเสี่ยง 
   ๒.๕) กรณีมีหลักฐานที่เชื ่อได้ว่างานก่อสร้างอยู่ในพื้นที ่ที ่มีการเปลี ่ยนแปลงลักษณะทาง
โครงสร้างธรณีวิทยาที่สำคัญ เช่น รอยเลื่อน (fault zone) จะต้องมีการทบทวนวิธีการทำงานและวิธีการติดตาม 
(monitoring) ให้มีความสอดคล้องกับลักษณะทางธรณีวิทยาที่พบ 
 3.2.5  ลำดับที่ 5 มีการแจ้งผลการดำเนินการ หรือรายงานผลการดำเนินการไปยังส่วนที่เกี่ยวข้อง 
  1)  ขร. ได้มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ คค 0904.2/1413 ลงวันที่ 27 สิงหาคม 2567 ถึง กระทรวง
คมนาคม (คค.) เพ่ือรายงานผลการลงพ้ืนที่เพ่ือสอบสวนกรณึเหตุดินถล่มภายในอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการ
ก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) 



  

สัญญาที่ 3-2 งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง พร้อมทั้งเสนอให้ คค. พิจารณามอบหมายให้ รฟท. 
พิจารณาดำเนินการดังนี้ 
   1.1) ตรวจสอบข้อเท็จจริงของเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้น พร้อมทั้งรายงานสาเหตุที่แท้จริงที่ทำให้เกิด
อุบัติเหตุ รวมถึงดำเนินการปรับปรุงความปลอดภัย ให้เป็นไปตามมาตรฐาน แนวทาง มาตรการ ระเบียบ  
ข้อกำหนด คู่มือการก่อสร้าง และเอกสารที่แนบในสันสัญญาก่อสร้าง 
   1.2) ประสานหน่วยงานที่รับผิดขอบ ตามกฎหมาย เพื่อกำหนดมาตรการให้ความช่วยเหลือ 
และแผนปฏิบัติการพิเศษค้นหาและกู้ภัย ซึ่งต้องเป็นไปตามหลักวิศวกรรม หลักความปลอดภัย และเป็นไปตาม
กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ต้องดำเนินการด้วยความระมัดระวัง ป้องกันการสูญเสียซ้ำซ้อน 
   1.3) ตรวจสอบสัญญาจ้างก่อสร้าง ในส่วนของความรับผิดชอบ ประกันภัย รวมทั้งมาตรการ
เยียวยาให้กับผู้เสียหาย 
   1.๔) สั่งการผู้รับจ้างและที่ปรึกษาควบคุมงานที่อยู่ระหว่างดำเนินโครงการก่อสร้างของ รฟท.   
ทั่วประเทศ ตรวจสอบความปลอดภัยโครงการก่อสร้าง กรณีพบว่ามีความเสี ่ยงที ่จะเกิดอันตราย ให้แจ้ง
หน่วยงานที่รับผิดชอบโครงการทราบ เพ่ือดำเนินการปรับปรุงความปลอดภัยโดยเร็ว โดยเฉพาะโครงการที่มีการ
ขุดเจาะอุโมงค์ให้เฝ้าระวังความปลอดภัยเป็นพิเศษโดยใช้มาตรการความปลอดสูงสุด 
  2) ขร. ได้มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ คค 0904.2/1538 ลงวันที่ 11 กันยายน 2567 ถึง กระทรวง
คมนาคม (คค.) เพื่อรายงานความก้าวหน้าในการวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางราง กรณีเหตุ
ดินถล่มภายในอุโมงค์รถไฟคลองไผ่ ในโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที่ 1 
ช่วงกรุงเทพมหานคร - นครราชสีมา) สัญญาที่ 3-2 งานก่อสร้างอุโมงค์มวกเหล็กและลำตะคอง โดยคณะทำงาน
วิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ทางรางพิจารณาจากข้อมูลการลงพื้นที่และการรวบรวมข้อมูลด้าน
เทคนิคที่เกี่ยวกับการก่อสร้าง รายงานทางธรณีวิทยา รายงานวิธีการก่อสร้าง (Method Statement) รวมถึง
แบบก่อสร้าง (Shop Drawing) แล้ว สันนิษฐานว่า อาจเกิดจากความแปรปรวนทางธรณีวิทยา (Geological 
Variability  ทำให้บริเวณดังกล่าว ซึ่งมีลักษณะหินที่มีความอ่อนแอ และไม่มีเสถียรภาพหรือไม่มีความแข็งแรง
เพียงพอทางโครงสร้าง จนอาจเกิดการพังทลายหรือการวิบัติของหินด้านบนอุโมงค์ จนทำให้การก่อสร้างอุโมงค์
ในส่วนที่อยู่ระหว่างการค้ำยันส่วนบนในชั้นแรก (First Lining ที่ประกอบด้วย Steel Ribs, Reinforcement 
และ Shotcrete) ไม่สามารถรับน้ำหนักได้และพังถล่มลงมา ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุดังกล่าว  และงานก่อสร้าง
อุโมงค์เป็นงานที่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญสูง เนื่องจากมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุระหว่างก่อสร้าง ขร. จึงเสนอ
ให้ คค. พิจารณามอบหมายให้ รฟท. พิจารณาดำเนินการดังนี้ 
   2.1) ตรวจสอบการเคลื่อนตัวของผนังอุโมงค์ (Convergence) และหน้าผิว (Face) ด้วยเทคนิค
ต่าง ๆ ที่ให้ผลได้ใกล้เคียงกับสถานการณ์ปัจจุบันมากท่ีสุด 
   2.2) ใช้เครื ่องวัด Multipoint Extensometer ติดตั ้งเหนือจุดยอดของอุโมงค์ (Crowก)  
ในบริเวณ Overburden ต่ำ ที่เป็นแบบอัตโนมัติ (Automatic) เพ่ือให้ได้ข้อมูลของการเคลื่อนตัวแบบทันทีทันใด
และใช้ในการเฝ้าระวัง 



  

   2.๓) ให้ดำเนินการควบคุมและทบทวนวิธีการทำงานโดยผู้ควบคุมงานอย่างเข้มงวดก่อนการ
ปฏิบัติงานในอุโมงค์ทุกครั้ง และมีนักธรณีวิทยาอยู่ประจำหน้างาน (On Stte) เพื่อให้คำแนะนำในทุกช่วงของ
การก่อสร้าง 
   2.๔) ในการปฏิบัต ิงานในอุโมงค์ทุกคร ั ้ง ให้ดำเนินการตามว ิธ ีการทำงาน (Method 
Statement) ให้ครบถ้วน โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีความเสี่ยงที่ระบุไว้ในรายงานประเมินความเสี่ยง 
 3.2.6 ลำดับที่ ๖ สิ้นสุด 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 



 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

ด้านกตัญญู 

กิจกรรม "คู่ใจทำดีร่วมกับผู้มีพระคุณ" 
 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การประเมินบรรยากาศ/สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง 

 

ภาพบรรยากาศบริเวณหน้ากองมาตรฐานความปลอดภัยและบำรุงทาง (ก่อนปรับปรุง) 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การประเมินบรรยากาศ/สภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลง 

 

ภาพบรรยากาศบริเวณหน้ากองมาตรฐานความปลอดภัยและบำรุงทาง (หลังปรับปรุง) 
มีการจัดและตกแต่งบอร์ดเพื่อประชาสัมพันธ์กิจกรรมตามแผนส่งเสริมคุณธรรมบริเวณดังกล่าว พร้อมทั้งเพ่ิมมุมเล่นกีฬาหลังเลิกงาน เพ่ือเป็นการ

สนับสนุนให้บุคลากรให้การออกกำลังกาย ซึ่งถือเป้นการพักผ่อนหย่อนใจอย่างหนึ่ง และเสริมสร้างสัมพันธ์อันดีภายในหน่วยงานด้วย 



  

 

 

 

 

เอกสารแนบ 8 

การประเมินความสุขของบุคลากรในหน่วยงาน/การประเมินพฤติกรรมที่เปลี่ยนแปลง 

 

 

 
 

 



 
 

กมป. ทำแบบประเมินพฤติกรรมที่เปลี่ยนแปลง 

ของบุคลากรในหน่วยงาน โดยมีผลสรุปตาม QR code นี้ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 9 

รายงานการประเมินผลสำเร็จ ครั้งที่ ๒ 
 

 

 

 

 

 

 



  

 

แผนง 
 
หลัก 3 มิต ิ

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

ด้านพอเพียง และการน้อมนำหลกัปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียงไปปฏิบัติในชีวิต 

1. ขอขวด ฝ.ฝา ให้บุคลากรใน กมป. คัดแยกขวดและฝาที่ใช้แล้ว เพื่อนำไปบริจาค
และแปรรูปให้เกิดประโยชน์ เช่น นำฝาไปทำโต๊ะและเก้าอี้ ขวด
พลาสติกไปทำผ้าห่ม เป็นต้น 

100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของกิจกรรม  
1) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื่อ กมป. ได้แจ้งเวียนไปยังสำนัก/กอง/กลุ่ม เพื่อประชาสัมพันธ์
และเชิญชวนให้เข้าร่วมกิจกรรม  
2) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อ กมป. รวบรวมขวดและฝาที่ใช้แล้ว จากสำนัก/กอง/กลุ่ม 
และจัดทำเกียรติบัตรยกย่องเชิดชู สำนัก/กอง/กลุ่ม ที่เข้าร่วม
กิจกรรม  
3) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100 
เมื่อ กมป. นำขวดและฝาไปบริจาคและมีการสรุปผลกิจกรรม
รวมถึงประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางสื่อสารที่หลากหลาย  
 
 
 
 

การรายงานผลการดำเนินงาน (คร้ังที่ ๒)  
ตามแผนส่งเสริมคุณธรรม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 (องค์กรคุณธรรมต้นแบบ) ของ กมป. 



  

 

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

2. เปลี่ยนเสื้อผ้าเป็นความสขุ      ให้บุคลากรใน กมป. นำเสื้อผ้า รองเท้า หรือสิ่งของที่ไม่ใช้
แล้วไปบริจาคให้มูลนิธิบ้านนกขมิ้น 

100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของกิจกรรม  
1) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 25  
เมื่อ กมป. ได้แจ้งเวียนให้สำนัก/กอง/กลุ่ม เพื่อประชาสัมพันธ์
และเชิญชวนให้เข้าร่วมกิจกรรม 
2) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื่อ สำนัก/กอง/กลุ่ม เข้าร่วมกิจกรรม  
3) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อ กมป. นำเสื้อผ้า สิ่งของที่รวบรวมจากสำนัก/กอง/กลุ่ม ไป
บริจาค 
4) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100  
เมื ่อ กมป. มีการสรุปผลกิจกรรมและประชาสัมพันธ์ผ่าน
ช่องทางสื่อสารที่หลากหลาย  
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

ด้านวินัย และการปฏิบัติตามหลกัธรรมคำสอนของศาสนา 
3. พลัง กมป. 5 ส.       ให้บุคลากรใน กมป. ร่วมกันจัดพื้นที่ส่วนตัวและพื้นท่ี

ส่วนกลางที่ใช้ร่วมกันทำความสะอาดให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
เช่น โต๊ะทานข้าว ตู้เย็น เดือนละ 1 ครั้ง เพื่อแสดงถึงการมีวินัย
ต่อตนเอง และให้มสีภาพแวดล้อมที่ดีในการทำงาน 

100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของการจัดกิจกรรม 
1) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 25  
เมื่อบุคลากรใน กมป. ร่วมกันปฏิบัติตามกิจกรรม จำนวน 1 ครั้ง 
(มี.ค.) 
2) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื่อบุคลากรใน กมป. ร่วมกันปฏิบัติตามกิจกรรม จำนวน 2 ครั้ง 
(มี.ค. และ เม.ย) 
3) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อบุคลากรใน กมป. ร่วมกันปฏิบัติตามกิจกรรม จำนวน 3 ครั้ง 
(มี.ค. เม.ย และ พ.ค.) 
4) ระดับความสำเรจ็ของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100  
เมื่อบุคลากรใน กมป. ร่วมกันปฏิบัติตามกิจกรรม จำนวน 4 ครั้ง 
(มี.ค. เม.ย พ.ค. และมิ.ย.) 
 
 
 
 
 
 



  

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

ด้านสุจริต และการปฏิบัติตามหลักธรรมคำสอนของศาสนา 
4. กมป. คลายทุกข์ สร้างสุขประชาชน      เป็นกิจกรรมที่ กมป. แก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของภาค

ประชาสังคมเพื่อขับเคลื่อนธรรมาภิบาลและการป้องกันการ
ทุจริต โดยมีการเฝ้าระวังหรือติดตามกรณีการปฏิบัติงานของ
ภาครัฐท่ีทำให้เกิดความเดือดร้อนแก่ผู้ใช้บริการหรือประชาชน  
 

100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของการจัดกิจกรรม 
1) ระดับความสำเรจ็ของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื่อ กมป. ดำเนินการตามกิจกรรมฯ แล้วเสร็จ จำนวน 1 เรื่อง 
2) ระดับความสำเรจ็ของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อ กมป. ดำเนินการตามกิจกรรมฯ แล้วเสร็จ จำนวน 2 เรื่อง 
3) ระดับความสำเรจ็ของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100  
เมื่อ กมป. ดำเนินการตามกิจกรรมฯ แล้วเสร็จ จำนวน 3 เรื่อง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

ด้านจิตอาสา และการปฏิบัติตามหลักธรรมคำสอนของศาสนา 
5. เปลี่ยนเสื้อผ้าเป็นความสขุ      ให้บุคลากรใน กมป. นำเสื้อผ้า รองเท้า หรือสิ่งของที่ไม่ใช้

แล้วไปบริจาคให้มูลนิธิบ้านนกขมิ้น 
100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของการจัดกิจกรรม 
1) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 25  
เมื่อ กมป. ได้แจ้งเวียนให้สำนัก/กอง/กลุ่ม เพื่อประชาสัมพันธ์
และเชิญชวนให้เข้าร่วมกิจกรรม (ก.พ.) 
2) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื่อ สำนัก/กอง/กลุ่ม เข้าร่วมกิจกรรม (ก.พ.) 
3) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อ กมป. นำเสื้อผ้า สิ่งของที่รวบรวมจากสำนัก/กอง/กลุ่ม ไป
บริจาค (ก.พ.) 
4) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100  
เมื ่อ กมป. มีการสรุปผลกิจกรรมและประชาสัมพันธ์ผ่าน
ช่องทางสื่อสารที่หลากหลาย (มี.ค) 
 
 
 
 
 
 
 

าน/โครงการหรือกิจกรรม ที่ต้องมกีารปรับปรุงหรือพัฒนา (ถ้า 



  

ลำดับ กิจกรรม/โครงการ ตัวช้ีวัดกิจกรรม/โครงการ ผลการดำเนินงาน (ร้อยละ) 

ด้านจิตอาสา และการปฏิบัติตามหลักธรรมคำสอนของศาสนา 
6. คู่ใจทำดีร่วมกับผู้มีพระคุณ      ให้บุคลากรใน กมป. มีการแสดงความกตัญญูต่อผู้มีพระคุณ 

เช่น บิดา มารดา ญาติผู้ใหญ่ ครู อาจารย์ ตัวอย่าง วันสงกรานต์
ไหว้พ่อแม่ด้วยพวงมาลัย 
 

100 

ตัวชี้วัดผล : ระดับความสำเร็จของการจัดกิจกรรม 
1) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 25  
เมื่อบุคลากรใน กมป. มีการแสดงความกตัญญูต่อผู้มีพระคุณ  
2) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 50  
เมื ่อบุคลากรใน กมป. มีการเผยแพร่การแสดงออกถึงความ
กตัญญู  
3) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 75  
เมื่อ กมป. จัดทำประกาศยกย่องเชิดชู  
4) ระดับความสำเร็จของกิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 100  
เมื่อ กมป. มีการลงประชาสัมพันธ์บุคลากรทีไ่ด้รบัการประกาศ
ยกย่องเชิดชูผ่านช่องทางสื่อสารทีห่ลากหลาย  
 
 
 
 
 
 
 

 



  

 

 

 
 

เอกสารแนบ 9 

เอกสารองค์ความรู้หรือผลสำเร็จการดำเนินกิจกรรมตามแผนการดำเนินงาน  

และจัดทำสื่อรูปแบบต่าง ๆ 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

กมป. รวบรวมเอกสารองค์ความรู้หรอืผลสำเร็จการดำเนินกิจกรรมตามแผนการดำเนินงาน  
และจัดทำสื่อรูปแบบต่าง ๆ ตาม QR code นี้ 

 

ผลการดำเนินงานกิจกรรมตามแผนส่งเสริมคุณธรรม 2568 กมป. - Google ไดรฟ ์

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://drive.google.com/drive/folders/1dvL8WvDAy5kVXqcCkzEB2PC9YHeJ52DC


  

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 10 

หลักฐานแสดงการเผยแพร่เอกสารองค์ความรู้หรือผลสำเร็จการดำเนินกิจกรรมตาม
แผนการดำเนินงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

กมป. มีการเผยแพร่องค์ความรู้หรือผลสำเร็จการดำเนนิกิจกรรมตามแผนการดำเนินงาน 
จำนวน 4 ช่องทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

๑. เผยแพร่ผ่านทางบอร์ดประชาสัมพันธ์บริเวณหน้ากองความปลอดภัยและบำรุงทาง 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

๒. เผยแพร่ผ่านทางไลน์หนังสือเวียนของกรมการขนส่งทางราง 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

๓. เผยแพร่ผ่านทางหนังสือเวียน ๔. เผยแพร่ผ่านทางป้ายประชาสัมพันธ์ดิจิทัลบริเวณหน้าลิตฟ์ ชั้น ๑ 


