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๑ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

1. เหตุผลและความจำเป็นในการจัดทำแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ จัดทำขึ้นตามพระราชบัญญัติ (พ.ร.บ.) การขนส่ง
ทางราง พ.ศ. 2568 มาตรา 14 ให้กรมการขนส่งทางรางจัดทำแผนพัฒนาการขนส่งทางราง เสนอต่อ
คณะกรรมการ เพื่อพิจารณาเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบตามมาตรา 9 (1) กำหนดนโยบายและ
แผนพัฒนาการขนส่งทางรางเพื่อเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบ โดยให้มีความเห็นของคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบกประกอบการพิจารณาไปพร้อมกัน โดยมาตรา 14 ได้ระบุให้แผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
อย่างน้อยต้องประกอบด้วยสาระสำคัญ ดังต่อไปนี้ 
 (1) เหตุผลและความจำเป็นในการจัดทำแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
 (2) กรอบและแนวทางในการกำหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางรางที่จำเป็นต่อการขนส่ง
สาธารณะ เพื่อความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน 
  (3) โครงการขนส่งทางรางตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง โดยกำหนดหน่วยงานของรัฐที่เป็นเจ้าของ
โครงการที่สอดคล้องกับกรอบและแนวทางตาม (๒) 
 (4) รูปแบบการดำเนินการและการลงทุนของโครงการตาม (๓) 
 (5) กรอบระยะเวลาในการดำเนินการตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง ตาม (๒) และโครงการตาม (๓) 
 (๖) รายละเอียดอื่นตามที่คณะกรรมการกำหนด 

 ดังนั้น เพื่อให้เป็นไปตาม พ.ร.บ.การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 กรมการขนส่งทางราง (ขร.) จึงได้นำ 
แผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื ่อมโยงพื ้นที ่ทั ่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื ่อง 
หลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ (R-Map) มาปรับปรุงเพื ่อจัดทำแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง
ระดับประเทศ เพื ่อเป็นกรอบและแนวทางในการกำหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางราง 
ที่จำเป็นต่อการขนส่งสาธารณะ ให้เกิดความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน 

 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศฉบับนี ้จะเป็นกรอบและทิศทางในการพัฒนา 
ระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ ให้โครงข่ายระบบการขนส่งทางรางสามารถเชื่อมต่อกับนิคมอุตสาหกรรม 
แหล่งท่องเที่ยว และการพัฒนาพื้นที่ในระดับจังหวัด ภูมิภาค และประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
เพื ่อสนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจ การกระจายโอกาสการพัฒนาความเจริญสู ่ระดับจังหวัด 
และภูมิภาค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
 



๒ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

2. กรอบและแนวทางในการกำหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางรางที ่จำเป็นต่อ  
      การขนส่งสาธารณะ เพื่อความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน  
 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ มีกรอบและแนวทางในการกำหนดโครงข่าย 
แนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางราง ดังนี้ 
 2.1 ด้านนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบการขนส่งทางราง พิจารณาจาก 
ความสอดคล้องด้านนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนาด้านคมนาคมและระบบการขนส่งทางรางของแต่ละ
โครงการ ได้แก่ ยุทธศาสตร์เพิ่มความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางบนโครงข่ายระบบการขนส่งทางราง
ยุทธศาสตร์การเชื ่อมโยงโครงข่าย (Connectivity) ระหว่างพื ้นที ่สำคัญเพื ่อเร่งรัดการพัฒนาเศรษฐกิจ 
ของประเทศและภูมิภาค ยุทธศาสตร์การเข้าถึงพื้นที่ (Accessibility) เพื่อทำให้โครงข่ายระบบการขนส่งทางราง 
สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ โดยเฉพาะแหล่งอุตสาหกรรม แหล่งเกษตรกรรม แหล่งท่องเที่ยว และพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และยุทธศาสตร์การสนับสนุนการเชื่อมโยงกับโครงข่ายคมนาคมรูปแบบอื่นและสนับสนุน
การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift Support) 
 2.2 ด้านวิศวกรรม พิจารณาจากสถานภาพด้านวิศวกรรมของแต่ละโครงการ ได้แก่  ความพร้อม 
ของโครงการด้านวิศวกรรมซึ่งวัดจากสถานะการมีแบบรายละเอียดพร้อมที่จะดำเนินการก่อสร้าง และการเชื่อมโยง
พื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) เขตพัฒนาพิเศษภาคใต้ (Southern 
Economic Corridor: SEC) เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดน (Special Economic Zone: SEZ) พ้ืนที่และเมืองน่าอยู่
อัจฉริยะ และเมืองศูนย์กลางความเจริญของภูมิภาคต่าง ๆ 
 2.3  ด้านเศรษฐกิจ พิจารณาจากผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจของแต่ละโครงการ ได้แก่  ความคุ ้มค่า 
ของการลงทุนโครงการในรูปแบบของ (EIRR) ซึ่งวิเคราะห์จากผลประโยชน์ที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจ (Economic Benefit) และมูลค่าการลงทุนโครงการ (Cost)  
 2.4  ด้านสิ่งแวดล้อม พิจารณาจากสถานภาพด้านสิ่งแวดล้อมของแต่ละโครงการ ได้แก่ ความพร้อม  
ของโครงการด้านสิ่งแวดล้อมซึ่งวัดจากสถานะการพิจารณา EIA จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อม และผลกระทบต่อพ้ืนที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม/ชุมชนตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
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3. โครงการขนส่งทางรางตามแผนพฒันาการขนสง่ทางราง  
 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ ประกอบด้วยแผนต่างๆ จำนวน ๓ กลุ่ม ดังนี้ 

 ๓.๑ กลุ่ม A๑ : แผนงานระยะเรง่ดว่น (ดำเนินการทนัที) มีแผนงานการพัฒนาโครงการ จำนวน ๑๐ โครงการ 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ ๑  

ตารางที่ ๑ แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๑ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ลำดบัที ่ แผนงานการพฒันาโครงการ 
ระยะทาง 

(กม.) 
มลูคา่ลงทนุโครงการ 

(ลา้นบาท) 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟทางคู่ 

1  ช่วงขอนแก่น - หนองคาย 167 29,748 
2  ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา 321 ๖๖,๒๗๐.๕๑ 
3  ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธาน ี 168.๒๐ ๓๐,๔๒๒.๕๓ 
4  ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์ 4๔.๕๐ ๗,๗๗๒.๙๐ 
๕  ช่วงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธาน ี 30๗.๖๐ ๔๔,๐๙๕.๓๖ 
๖  ช่วงปากนำ้โพ - เด่นชัย 28๐.๕๔ ๘๑,๑๔๓.๒๔ 
๗  ช่วงเด่นชัย - เชียงใหม ่ 189 68,222.14 

รวม 1,477.84 327,674.68 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 

๘ กรุงเทพฯ - นครราชสีมา - หนองคาย ระยะที่ 2 
(ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย) 

35๗.๑๒ ๓๓๕,๖๖๕.๒๑ 

รวม 35๗.๑๒ ๓๓๕,๖๖๕.๒๑ 
แผนงานการพฒันาโครงการทางรถไฟเชือ่มต่อนคิมอตุสาหกรรม/แหลง่อตุสาหกรรม 

๙  เขตอุตสาหกรรมเหล็กของกลุ่มสหวิริยาสตีล 
 อินดัสตรี ช่วงสถานนีาผักขวง และ SSI’s Distribution   
 Hub กับ SSI’s Logistics Terminal 

2.40 399 

๑๐  นิคมอุตสาหกรรม WHA ตะวันออก ระยอง 3 690 
รวม 5.4๐ 1,089 

รวมแผนงานการพัฒนาโครงการ กลุม่ A๑ 1,840.36 664,428.89 



๔ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1 แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๑ 
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ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 

ทางรถไฟสายใหม่  

ทางรถไฟความเร็วสูง  

ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ ๒ 

ทางรถไฟความเร็วสูง 

ทางรถไฟสายใหม ่

ทางรถไฟเช่ือมต่อนิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม 

ทางรถไฟปจัจบุัน 
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 ๓.๒ กลุ่ม A๒ : แผนงานระยะกลาง (ดำเนินการภายในปี พ.ศ. 257๕) มีแผนงานการพัฒนาโครงการ  
จำนวน ๒๒ โครงการ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ ๒  

ตารางที่ ๒ แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๒ 

ลำดบัที ่ แผนงานการพฒันาโครงการ 
ระยะทาง 

(กม.) 
มลูคา่ลงทนุโครงการ 

(ลา้นบาท) 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟทางคู่ 

๑  ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สุไหงโกลก 216 34,590 
๒  ช่วงชุมทางศรีราชา - มาบตาพดุ 70 10,472 

รวม 286 45,062 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟสายใหม่ 

๓ ช่วงชุมพร - ระนอง (MR8 - Landbridge) 91 48,112 
๔ ช่วงสุพรรณบุรี - นครหลวง - ชมุทางบา้นภาชี (MR10) 68 21,840 
๕ รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก - สุราษฎร์ธานี - 

พังงา - ภูเก็ต - กระบี่  
ระยะที่ 1 สุราษฎร์ธานี - พงังา - ภูเก็ต - กระบี่ 

  

5.1 ช่วงสุราษฎร์ธานี - พังงา - ท่านุน่ (MR9) 158 28,857 
5.2 ช่วงท่านุ่น - ทา่อากาศยานนานาชาติภูเก็ต (MR9) 18 14,712 
5.3 ช่วงทับปุด - กระบี ่ 68 17,201 

๖ รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก - สุราษฎร์ธานี -   
พังงา - ภูเก็ต - กระบี่ ระยะที่ 2  
ช่วงสุราษฎร์ธานี - ดอนสัก (MR9) 

78 19,240 

๗ ช่วงอุบลราชธานี - ดา่นช่องเม็ก (MR5) 87 15,009 
๘ ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้  

ลาดกระบงั - สมุทรสาคร (MR10) 
90 88,734 

๙ ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้ฝั่งตะวันตก  
สมุทรสาคร - ปากท่อ (MR10) 

42 48,438 

๑๐ ช่วงแม่สอด - ตาก - กำแพงเพชร - นครสวรรค์ (MR4) 256 96,785 
๑๑ ช่วงนครสวรรค์ - สุพรรณบุรี - นครปฐม (MR1) 183 51,684 

๑๒ ช่วงจัตุรัส - ชัยภูมิ - หนองบัวลำภู 230 60,399 

1๓ ช่วงนครสวรรค์ - บา้นไผ่ (MR5) 304 52,445 
รวม 1,673 563,456 

แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 
๑๔ กรุงเทพฯ - พิษณุโลก - เชียงใหม่ ระยะที่ 1 

(ช่วงกรุงเทพฯ - พิษณโุลก) 
380 276,606 

๑๕ กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์ระยะที่ 1     
(ช่วงกรุงเทพฯ - หัวหิน) 

211 102,090 

๑๖ กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์ระยะที่ 2  
(ช่วงหัวหิน - สุราษฎร์ธานี) 

424 259,๐๐๐ 

รวม 1,015 637,696 



๖ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ลำดบัที ่ แผนงานการพฒันาโครงการ 
ระยะทาง 

(กม.) 
มลูคา่ลงทนุโครงการ 

(ลา้นบาท) 
แผนงานการพฒันาโครงการทางรถไฟเชือ่มต่อนคิมอตุสาหกรรม/แหลง่อตุสาหกรรม 

๑๗  นิคมอุตสาหกรรมเวิลด์ ลำพนู 2 1,021 
๑๘  นิคมอุตสาหกรรมสีเขียวสำหรับสินคา้เกษตร  

 และอาหาร กฟผ.แม่เมาะ ระยะที่ 1 :  
 ช่วงสถานีแม่เมาะ - CY กฟผ.แม่เมาะ ลำปาง 

2 80 

๑๙  นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ ชลบุรี 5 1,071 
๒๐  นิคมอุตสาหกรรมแก่งคอย สระบุร ี 5.1๐ 1,74๙ 
๒๑  นิคมอุตสาหกรรมสินสาคร สมทุรสาคร 6 3,79๑ 
๒๒  เขตอุตสาหกรรมเหล็กของกลุ่มสหวิริยาสตีล  

 อินดัสตรี ระยะที่ 2 : ชว่งสถานีนาผักขวง  - 
 เขตอุตสาหกรรมเหล็กสหวิริยาฯ - ท่าเรือประจวบ 

8.5๐ 1,592 

รวม 28.6๐ 9,304 
รวมแผนงานการพฒันาโครงการ กลุม่ A๒ 3,002.6๐ 1,255,518 



๗ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2 แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๒ 
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ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 

ทางรถไฟสายใหม่  

ทางรถไฟความเร็วสูง  

ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ ๒ 

ทางรถไฟความเร็วสูง 

ทางรถไฟสายใหม ่

ทางรถไฟเช่ือมต่อนิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม 

ทางรถไฟปจัจบุัน 



๘ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 ๓.๓ กลุ ่ม B : แผนงานกลุ ่มโครงการที ่สมควรได้ร ับการพิจารณาพื ้นที ่ เพื ่อส่งเสริมอุตสาหกรรม  
การท่องเที่ยว และการเดินทาง (เส้นทางที่มีศักยภาพ) มีแผนงานการพัฒนาโครงการ จำนวน ๑๙ โครงการ 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ ๓  
ตารางที่ ๓ แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม B 

 

 

ลำดบัที ่ แผนงานการพฒันาโครงการ ระยะทาง 
(กม.) 

มลูคา่ลงทนุโครงการ 
(ลา้นบาท) 

แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟทางคู่ 
๑  ช่วงชุมทางคลองสิบเก้า - อรัญประเทศ 174 28,864 

รวม 174 28,864 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟสายใหม่ 

๒ ช่วงมาบตาพุด - ระยอง - จันทบุร ี- ตราด (MR7) 197 38,281 
๓ ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านตะวนัตก  

นครปฐม - สมุทรสาคร (MR10)  
35 15,258 

๔ ช่วงอุดรธานี - หนองบัวลำภ ู 53 21,157 
๕ ช่วงกาญจนบุรี (ท่ากิเลน) - บา้นพุนำ้ร้อน (MR6) 36 9,565 
๖ ช่วงอุดรธานี - สกลนคร - นครพนม 247.30 51,157 
๗ ช่วงมุกดาหาร - อำนาจเจริญ - อุบลราชธาน ี 17๒.65 34,156 
๘ ช่วงกาญจนบุรี - สพุรรณบุร ี 7๕.70 26,892 
๙ ช่วงหนองบัวลำภู - เลย 103 30,915 

1๐ ช่วงศรีราชา - ปราจีนบุร ี- โนนสูง (MR2) 299 114,836 
1๑ ช่วงหนองคาย - บึงกาฬ - นครพนม 316.07 55,311 
1๒ ช่วงปากพลี - เขื่อนขนุด่านปราการชล นครนายก 32 6,379 
1๓ ช่วงศิลาอาสน์ - ภูดู ่ 135 22,406 
๑๔ ช่วงตาก - สวรรคโลก 108 25,929 

รวม 1,809.72 452,242 
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 

๑๕ กรุงเทพฯ - พิษณุโลก - เชียงใหม ่ระยะที่ 2  
(ช่วงพิษณุโลก - เชียงใหม)่ 

288 232,702 

๑๖ กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร์ ระยะที่ 3 
(ช่วงสุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร์) 

335 217,126 

รวม 623 449,828 
แผนงานการพฒันาโครงการทางรถไฟเชือ่มต่อนคิมอตุสาหกรรม/แหลง่อตุสาหกรรม 

๑๗ นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย สุวรรณภูมิ สมุทรปราการ 11 9,142 
๑๘ นิคมอุตสาหกรรมภาคใต้ สงขลา 11.40 3,504 
๑๙ นิคมอุตสาหกรรมสีเขียวสำหรับสินค้าเกษตรและอาหาร 

กฟผ.แม่เมาะ ระยะที่ 2 : 
ช่วง CY กฟผ.แม่เมาะ - สถานีงาว ลำปาง 

78 3,920 

รวม 100.๔๐ 16,566 
รวมแผนงานการพฒันาโครงการ กลุม่ B 2,707.12 947,500 



๙ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 

 
 

 ภาพที่ 3 แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม B 

 

 

 

 

18 

19 

1 

2 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

3 
บ้านพนุำ้รอ้น 

 
  
 
  

ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 

ทางรถไฟสายใหม่  

ทางรถไฟความเร็วสูง  

ทางรถไฟทางคู่ ระยะที่ ๒ 

ทางรถไฟความเร็วสูง 

ทางรถไฟสายใหม ่

ทางรถไฟเช่ือมต่อนิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม 

ทางรถไฟปจัจบุัน 

17 

16 



๑๐ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

4. รปูแบบการดำเนนิการและการลงทนุของโครงการ 

ตารางที ่๔ รปูแบบการดำเนนิการของโครงการตามแผนการพฒันาระบบการขนส่งทางรางระดบัประเทศ  
ประเภท รปูแบบการลงทนุ 

โครงการรถไฟทางคู ่ รัฐ 
โครงการรถไฟสายใหม ่ รัฐ 
โครงการรถไฟความเร็วสูง เอกชน/หน่วยงานรัฐอ่ืน ๆ 
โครงการทางรถไฟเชื่อมต่อนิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม เอกชน/หน่วยงานรัฐอ่ืน ๆ 

ตารางที่ ๕ การลงทุนของโครงการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ  
 

รายการ 

กลุม่ A๑  
: แผนงานระยะเรง่ดว่น 

(ดำเนนิการทนัท)ี 

กลุม่ A๒  
: แผนงานระยะกลาง 
(ดำเนินการภายใน 
ปี พ.ศ. 257๕) 

กลุม่ B  
: แผนงานกลุม่โครงการ 

ทีส่มควรไดร้บั 
การพจิารณาพื้นที ่

เพื่อสง่เสรมิอุตสาหกรรม 
การท่องเทีย่ว 

และการเดินทาง 
(เสน้ทางทีม่ศีกัยภาพ) 

1. แผนงานการพฒันาโครงการ 
    1.1 การพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่ 327,674.68 45,062 28,864 
    1.๒ การพัฒนาโครงการรถไฟสายใหม่ 0 563,456 452,242 
    1.๓ การพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูง 335,665.21 637,696 449,828 
    1.4 การพัฒนาโครงการทางรถไฟเชื่อมต่อ 
          นิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม 1,089 9,304 16,566 

รวมทกุแผนงาน (1.1 - 1.4) 664,428.89 1,255,518 947,500 
2. รปูแบบการลงทนุ 
    2.1 รัฐ 327,674.68 608,518 481,106 
    2.2 เอกชน/หน่วยงานรัฐอ่ืน ๆ    
         2.2.1 การพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูง 335,665.21 637,696 449,828 
       2.2.2 การพัฒนาโครงการทางรถไฟเชื่อมต่อ 
                  นิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม 

1,089 9,304 16,566 

 

 

 

 

 

 

 

 

หน่วย : ล้านบาท 



๑๑ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

5. กรอบระยะเวลาในการดำเนนิการตามแผนพฒันาการขนส่งทางราง 

ตารางที่ ๖ กรอบระยะเวลาในการดำเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

แผนงานการพฒันาโครงการ 

A๑ A๒ B  
แผนงานระยะเรง่ดว่น 

(ดำเนนิการทนัท)ี 
แผนงานระยะกลาง 
(ดำเนินการภายใน 
ปี พ.ศ. 257๕) 

แผนงานกลุม่โครงการ 
ทีส่มควรไดร้บั 

การพจิารณาพื้นที ่
เพื่อสง่เสรมิอุตสาหกรรม 

การท่องเทีย่ว 
และการเดินทาง 

(เสน้ทางทีม่ศีกัยภาพ) 
แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่ 
ช่วงขอนแก่น - หนองคาย    
ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ - สงขลา    
ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธาน ี    
ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์    
ช่วงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธาน ี    
ช่วงปากนำ้โพ - เด่นชัย    
ช่วงเด่นชัย - เชียงใหม ่    
ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - สุไหงโกลก    
ช่วงชุมทางศรีราชา - มาบตาพดุ    
ช่วงชุมทางคลองสิบเก้า - อรัญประเทศ    
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟสายใหม่ 
ช่วงชุมพร - ระนอง (MR8 - Landbridge)    
ช่วงสุพรรณบุร ี- นครหลวง - ชุมทางบา้นภาชี (MR10)    
รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก -  
สุราษฎร์ธานี -  พังงา - ภูเก็ต - กระบี่  
ระยะที่ 1 สุราษฎร์ธานี - พงังา - ภูเก็ต - กระบี่
ช่วงสุราษฎร์ธานี - พังงา - ท่านุน่ (MR9) 

  

 

รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก -  
สุราษฎร์ธานี -  พังงา - ภูเก็ต - กระบี่ 
ระยะที่ 1 สุราษฎร์ธานี - พงังา - ภูเก็ต - กระบี่ 
ช่วงทา่นุน่ - ทา่อากาศยานนานาชาติภูเก็ต (MR9) 

  

 

รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก -  
สุราษฎร์ธานี -  พังงา - ภูเก็ต - กระบี่ 
ระยะที่ 1 สุราษฎร์ธานี - พงังา - ภูเก็ต - กระบี่ 
ช่วงทบัปุด - กระบี ่

  

 

รถไฟเชื่อมอ่าวไทย - อันดามนั - ดอนสัก -  
สุราษฎร์ธานี -  พังงา - ภูเก็ต - กระบี่ 
ระยะที่ 2 ช่วงสุราษฎร์ธานี - ดอนสัก (MR9) 

  
 

ช่วงอุบลราชธานี - ดา่นช่องเม็ก (MR5)    



๑๒ 
 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

แผนงานการพฒันาโครงการ 

A๑ A๒ B  
แผนงานระยะเรง่ดว่น 

(ดำเนนิการทนัท)ี 
แผนงานระยะกลาง 
(ดำเนินการภายใน 
ปี พ.ศ. 257๕) 

แผนงานกลุม่โครงการ 
ทีส่มควรไดร้บั 

การพจิารณาพื้นที ่
เพื่อสง่เสรมิอุตสาหกรรม 

การท่องเทีย่ว 
และการเดินทาง 

(เสน้ทางทีม่ศีกัยภาพ) 
ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้ 
ลาดกระบงั - สมุทรสาคร (MR10)  

 
 

ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้ฝั่งตะวันตก 
สมุทรสาคร - ปากท่อ (MR10)  

 
 

ช่วงแมส่อด - ตาก - กำแพงเพชร - นครสวรรค ์(MR4)    
ช่วงนครสวรรค์ - สุพรรณบุรี - นครปฐม (MR1)    
ช่วงจัตุรัส - ชัยภูมิ - หนองบัวลำภู    
ช่วงนครสวรรค์ - บา้นไผ่ (MR5)    
ช่วงมาบตาพุด - ระยอง - จันทบุรี - ตราด (MR7)    
ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านตะวนัตก 
นครปฐม - สมุทรสาคร (MR10)  

  
 

ช่วงอุดรธานี - หนองบัวลำภ ู    
ช่วงกาญจนบุรี (ท่ากิเลน) - บ้านพุน้ำร้อน (MR6)    
ช่วงอุดรธานี - สกลนคร - นครพนม    
ช่วงมุกดาหาร - อำนาจเจริญ - อุบลราชธาน ี    
ช่วงกาญจนบุรี - สพุรรณบุรี    
ช่วงหนองบัวลำภู - เลย    
ช่วงศรีราชา - ปราจีนบุร ี- โนนสูง (MR2)    
ช่วงหนองคาย - บึงกาฬ - นครพนม    
ช่วงปากพลี - เขื่อนขุนด่านปราการชล นครนายก    
ช่วงศิลาอาสน์ - บา้นภูดู ่    
ช่วงตาก - สวรรคโลก    
แผนงานการพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 
กรุงเทพฯ - นครราชสีมา - หนองคาย ระยะที่ 2 
ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย 

   

กรุงเทพฯ - พิษณุโลก - เชียงใหม่ ระยะที่ 1 
ช่วงกรุงเทพฯ - พิษณโุลก 

   

กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์ 
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ - หัวหิน 

   

กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์ 
ระยะที่ 2 ช่วงหัวหิน - สุราษฎร์ธาน ี

   

กรุงเทพฯ - พิษณุโลก - เชียงใหม่ ระยะที่ 2 
ช่วงพิษณโุลก - เชียงใหม ่

   

กรุงเทพฯ - หัวหิน - สุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์ 
ระยะที่ 3 ช่วงสุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร ์

   
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แผนงานการพฒันาโครงการ 

A๑ A๒ B  
แผนงานระยะเรง่ดว่น 

(ดำเนนิการทนัท)ี 
แผนงานระยะกลาง 
(ดำเนินการภายใน 
ปี พ.ศ. 257๕) 

แผนงานกลุม่โครงการ 
ทีส่มควรไดร้บั 

การพจิารณาพื้นที ่
เพื่อสง่เสรมิอุตสาหกรรม 

การท่องเทีย่ว 
และการเดินทาง 

(เสน้ทางทีม่ศีกัยภาพ) 
แผนงานการพฒันาโครงการทางรถไฟเชือ่มต่อนคิมอตุสาหกรรม/แหลง่อตุสาหกรรม 
เขตอุตสาหกรรมเหล็กของกลุ่มสหวิริยาสตลีอินดสัตรี
ช่วงสถานีนาผักขวง และ SSI’s Distribution  
Hub กับ SSI’s Logistics Terminal 

   

นิคมอุตสาหกรรม WHA ตะวันออก ระยอง    
นิคมอุตสาหกรรมเวิลด์ ลำพูน    
นิคมอุตสาหกรรมสีเขียวสำหรับสินค้าเกษตร 
และอาหาร กฟผ.แม่เมาะ ระยะที่ 1 :  
ช่วงสถานีแม่เมาะ - CY กฟผ.แม่เมาะ ลำปาง 

   

นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ ชลบุรี    
นิคมอุตสาหกรรมแก่งคอย สระบุรี    
นิคมอุตสาหกรรมสินสาคร สมุทรสาคร    
เขตอุตสาหกรรมเหล็กของกลุ่มสหวิริยาสตลีอินดสัตร ี
ระยะที ่2 : ช่วงสถานนีาผักขวง - เขตอุตสาหกรรม
เหล็กสหวิริยาฯ - ท่าเรือประจวบ 

   

นิคมอุตสาหกรรมเอเซีย สุวรรณภูมิ สมุทรปราการ    
นิคมอุตสาหกรรมภาคใต้ สงขลา    

นิคมอุตสาหกรรมสีเขียวสำหรับสินค้าเกษตรและ
อาหาร กฟผ.แม่เมาะ ระยะที่ 2 :  
ช่วง CY กฟผ.แม่เมาะ - สถานีงาว ลำปาง 

   

6. ผลการพฒันาโครงการตามแผนการพฒันาระบบการขนสง่ทางรางระดับประเทศ 
 การประเมินผลด้านการจราจรและขนส่งจากการดำเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง
ระดับประเทศแบ่งออกเป็น 2 ด้าน ดังนี้ 
 6.1 เป้าหมายและตัวชี้วัดในการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง
ระดับประเทศ 
  แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ  
มีเป้าหมายและตัวชี้วัดที่สอดคล้องกับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของประเทศไทยภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  
(พ.ศ. 256๖ - 2580) (ฉบับแก้ไขเพิ ่มเติม) และแผนปฏิบัติการด้านคมนาคม พ.ศ. 2566 - 2570  
(ฉบับปรับปรุง) ทั้งนี้ ได้มีการกำหนดเป้าหมายของการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางตามแผนการพัฒนาระบบ
การขนส่งทางรางระดับประเทศไว้ดังนี้ 
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ตารางที่ ๗ เป้าหมายและตัวชี้วัดของการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางราง 

เปา้หมาย ตวัชีว้ดั 
คา่เปา้หมาย 

ป ี2566 -
2570 

ป ี2571 -
2575 

ป ี2576 -
2580 

 การขนส่งสินคา้ทางราง 
 เพิ่มข้ึน 

สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง
ต่อปริมาณการขนส่งสินคา้ทั้งหมด 
(เฉลี่ยร้อยละ) 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 7 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 8 

ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 10 

ที่มา : แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2566 – 2580) (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) 

 6.2 การประเมินผลด้านการจราจรและขนส่งจากการดำเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง
ระดับประเทศ 

  ภายหลังการดำเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศซึ่งประกอบด้วย 
แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๑ แผนงานการพัฒนาโครงการ กลุ่ม A๒ และแผนงานการพัฒนาโครงการ 
กลุ่ม B ได้ทำการประเมินผลด้านการจราจรและขนส่ง โดยผลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและขนส่ง
สินค้าตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ แสดงในตารางที่ ๘ 

ตารางที่ ๘ ผลคาดการณ์สัดส่วนรูปแบบการเดินทางและขนส่งสินค้า  

รปูแบบการเดนิทาง 
สดัสว่นการเดนิทางของผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 

พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
รถยนต์ส่วนบุคคล 5๕.8๒ 5๕.๒๕ 5๔.๗๗ 
รถโดยสารประจำทาง ๓๓.๖๐ ๓๒.๓๔ ๓๒.๐๓ 
รถไฟ ๗.๖๔ ๗.๘๓ ๗.๘๕ 
รถไฟความเรว็สงู 0.๐๐ 1.๖๖ ๒.๔๗ 
อากาศ 2.9๔ 2.9๒ 2.8๘ 

รวม 100.00 100.00 100.00 

รปูแบบการขนสง่ 
สดัสว่นการขนสง่สนิคา้ในหนว่ยตนั-กม. (ร้อยละ) 

พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
ทางถนน 83.31 80.๒๙ 78.85 
ทางราง 6.45 9.2๙ 10.72 
ทางนำ้ 10.22 10.40 10.41 
ทางอากาศ 0.02 0.02 0.02 

รวม 100.00 100.00 100.00 

หมายเหตุ: คาดการณ์ภายใต้สมมติฐานว่ามีจำนวนหัวรถจักร ตู ้โดยสาร ตู ้สินค้า และแคร่ ที่ เพียงพอต่อความต้องการ 
ในการเดินทางและการขนส่งสินค้าทางรถไฟ และนโยบายการจัดการความต้องการในการเดินทาง (Travel Demand 
Management: TDM) เพือ่โน้มน้าวให้มีการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 
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7. การเผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนทราบและการรับฟังความคิดเห็นของผู ้ซึ ่งเกี ่ยวข้องของแผนการพัฒนา  
       ระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 
 ขร. ได้มีการรับฟังความคิดเห็นของแผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื ่อมโยงพื ้นที่  
ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ (R-Map) ซึ่งเป็นแผนที่นำมาปรับปรุง
เพื่อจัดทำแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ โดยแผน R-Map ได้ดำเนินการเผยแพร่ข้อมูล
และรับฟังความคิดเห็น ให้ข้อมูลความรู้ สร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมาย 
มีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยนข้อมูล มุมมอง ความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ และการเผยแพร่
ข่าวสารผ่านสื่อมวลชนอย่างเหมาะสม รายละเอียดดังนี้ 

ตารางที ่ ๙ การเผยแพร่ข ้อมูลให้ประชาชนทราบและการรับฟังความคิดเห็นของผู ้ซ ึ ่งเกี ่ยวข้องของ  
           แผน R-Map 

การรบัฟงัความคดิเหน็ รายละเอยีดสาระสำคญั 
การจดังานสมัมนารบัฟงัความคดิเหน็ จำนวน 5 ครัง้ 
การจัดงานสัมมนารับฟังความคดิเห็น ครั้งที่ 1 
(ปฐมนิเทศโครงการ) ณ กรุงเทพมหานคร เมื่อวันที่  
22 ธันวาคม 2564 เวลา 08.30 - 12.00 น.  
ณ ห้องอินฟินิตีบ้อลรูม (ชัน้ G) โรงแรมพลูแมน คิงเพาเวอร ์
กรุงเทพมหานคร และเผยแพร่ผา่นสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
Zoom Cloud Meeting 

  ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ 
รัฐวิสาหกิจ เอกชน ผู้ประกอบการด้านการขนส่ง
และโลจสิติกส์ ดา้นการท่องเที่ยวและการลงทุน 
ประชาชนทั่วไป และสื่อมวลชนที่เก่ียวข้อง  
จำนวนทั้งสิ้น 208 คน  

  เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพนัธข์้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ได้แก่ วัตถุประสงค์และแนวทางการดำเนิน
โครงการ ผลประโยชน์ทีไ่ด้รับจากโครงการ  
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และมีความเชีย่วชาญในแตล่ะสาขา 
สำหรับแนวทางในการดำเนนิงานของโครงการ 

การจัดงานสัมมนารับฟังความคดิเห็น ครั้งที่ 2  
ณ จังหวัดอำนาจเจริญ เมื่อวันที ่22 กุมภาพนัธ ์2565 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมฝ้ายขิด (ชั้น 1) 
โรงแรมฝ้ายขิด จังหวัดอำนาจเจริญ และเผยแพร่ 
ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ เอกชน 
ผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจสิติกส์  
ด้านการท่องเที่ยวและการลงทนุ หน่วยงาน 
ด้านวชิาการและสมาคมวิชาชีพ ประชาชนทั่วไป 
และสื่อมวลชนที่เก่ียวข้อง จำนวนทั้งสิน้ 374 คน 

• เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ได้แก่ วัตถุประสงค์และแนวทางการดำเนิน
โครงการ ผลประโยชน์ทีไ่ด้รับจากโครงการ  
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และมีความเชีย่วชาญในแตล่ะสาขา 
สำหรับแนวทางในการดำเนนิงานของโครงการ 
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การรบัฟงัความคดิเหน็ รายละเอยีดสาระสำคญั 
การจัดงานสัมมนารับฟังความคดิเห็น ครั้งที่ 3  
ณ จังหวัดลำปาง เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2565 เวลา 
08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมเวียงแก้ว (ชัน้ 2) 
โรงแรมลำปางเวียงทอง จงัหวัดลำปาง และเผยแพร ่
ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ เอกชน 
ผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจสิติกส์  
ด้านการท่องเที่ยวและการลงทนุ หน่วยงาน 
ด้านวชิาการและสมาคมวิชาชีพ ประชาชนทั่วไป 
และสื่อมวลชนที่เก่ียวข้อง จำนวนทั้งสิน้ 288 คน 

• เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ได้แก่ วัตถุประสงค์และแนวทางการดำเนิน
โครงการ ผลประโยชน์ทีไ่ด้รับจากโครงการ  
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และมีความเชีย่วชาญในแตล่ะสาขา 
สำหรับแนวทางในการดำเนนิงานของโครงการ 

การจัดงานสัมมนารับฟังความคดิเห็น ครั้งที่ 4  
ณ จังหวัดกระบี่ เมื่อวันที่ 22 เมษายน 2565 เวลา 
08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมฮอร์นบิล แกรนด์
บอลรูม โรงแรมดีวานา่ พลาซ่า อ่าวนาง จังหวัดกระบี ่
และเผยแพร่ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud 
Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ เอกชน 
ผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจสิติกส์  
ด้านการท่องเที่ยวและการลงทนุ หน่วยงาน 
ด้านวชิาการและสมาคมวิชาชีพ ประชาชนทั่วไป 
และสื่อมวลชนที่เก่ียวข้อง จำนวนทั้งสิน้ 368 คน 

• เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ได้แก่ วัตถุประสงค์และแนวทางการดำเนิน
โครงการ ผลประโยชน์ทีไ่ด้รับจากโครงการ  
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และมีความเชีย่วชาญในแตล่ะสาขา 
สำหรับแนวทางในการดำเนนิงานของโครงการ 

การจัดงานสัมมนารับฟังความคดิเห็น ครั้งที่ 5  
ณ จังหวัดหนองบัวลำภู เมื่อวันที่ 19 กันยายน 2565 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุม ณฐัพงษ ์แกรนด์ 
โรงแรมณัฐพงษ์ แกรนด์ จังหวัดหนองบัวลำภู และเผยแพร่
ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ เอกชน 
ผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจสิติกส์  
ด้านการท่องเที่ยวและการลงทนุ หน่วยงาน 
ด้านวชิาการและสมาคมวิชาชีพ ประชาชนทั่วไป 
และสื่อมวลชนที่เก่ียวข้อง จำนวนทั้งสิน้ 260 คน 

• เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพนัธ์ข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ได้แก่ วัตถุประสงค์และแนวทางการดำเนิน
โครงการ ผลประโยชน์ทีไ่ด้รับจากโครงการ  
และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และมีความเชีย่วชาญในแตล่ะสาขา 
สำหรับแนวทางในการดำเนนิงานของโครงการ 

ทั้งนี้ เพื่อให้การจัดทำแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ มีความครบถ้วนสมบูรณ์ 
ตามมาตรา 16 แห่ง พ.ร.บ.การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 จึงจัดให้มีการเผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนทราบและ
จัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของผู ้ซึ ่งเกี ่ยวข้องผ่านเว็บไซต์  ขร. เป็นระยะเวลา 30 วัน ตั ้งแต่วันที่  
๒9 มิถุนายน ๒๕๖๙ ถึงวันที่ ๒8 กรกฎาคม ๒๕๖๙ 

 
 

 



๑๗ 

 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางระดับประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


