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แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1. เหตุผลและความจ าเป็นในการจัดท าแผนพัฒนาการขนส่งทางราง  
 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลจัดท าขึ้นตามพระราชบัญญัติ 
(พ.ร.บ.) การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 มาตรา 14 ให้กรมการขนส่งทางรางจัดท าแผนพัฒนาการขนส่ง 
ทางราง เสนอต่อคณะกรรมการ เพ่ือพิจารณาเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบตามมาตรา 9 (1) ก าหนด
นโยบายและแผนพัฒนาการขนส่งทางรางเพ่ือเสนอต่อคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นชอบ โดยให้มีความเห็น  
ของคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกประกอบพิจารณาไปพร้อมกัน  โดยมาตรา 14 ได้ระบุให้
แผนพัฒนาการขนส่งทางรางอย่างน้อยต้องประกอบด้วยสาระส าคัญ ดังต่อไปนี้ 
 (1) เหตุผลและความจ าเป็นในการจัดท าแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
 (2) กรอบและแนวทางในการก าหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางรางที่จ าเป็นต่อการขนส่ง
สาธารณะ เพื่อความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน 
  (3) โครงการขนส่งทางรางตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง โดยก าหนดหน่วยงานของรัฐที่เป็นเจ้าของ
โครงการที่สอดคล้องกับกรอบและแนวทางตาม (๒) 
 (4) รูปแบบการด าเนินการและการลงทุนของโครงการตาม (๓) 
 (5) กรอบระยะเวลาในการด าเนินการตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง ตาม (๒) และโครงการตาม (๓) 
 (๖) รายละเอียดอื่นตามที่คณะกรรมการก าหนด 

 ดังนั้น เพ่ือให้เป็นไปตาม พ.ร.บ.การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 กรมการขนส่งทางราง (ขร.) จึงได้น า 
แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-Map) และแผนการพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (พ้ืนที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2 (M-Map 2)  
มาปรับปรุงเพ่ือจัดท าแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือเป็น
กรอบและแนวทางในการก าหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งมวลชนทางรางที่จ าเป็นต่อการขนส่ง
สาธารณะ ให้เกิดความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน 

 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลฉบับนี้จะเป็นกรอบ 
และทิศทางในการพัฒนาการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ให้โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง
ครอบคลุมพ้ืนที่ที่มีความต้องการเดินทางสูง บรรเทาการจราจรติดขัดในพ้ืนที่ศูนย์กลางเมืองกรุงเทพมหานคร 
เพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในภาพรวมของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้มีการใช้
ประโยชน์อย่างสูงสุด เกิดการบูรณาการร่วมกันระหว่างโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอ่ืนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ยกระดับคุณภาพชีวิตการเดินทางของประชาชนให้มีความรวดเร็ว สะดวก ปลอดภัยและเป็นมิตร
กับสิ่งแวดล้อม และสามารถส่งเสริมให้ประชาชนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางโดยใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะแทนการใช้รถส่วนบุคคลอย่างเป็นรูปธรรม 
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2. กรอบและแนวทางในการก าหนดโครงข่ายหรือแนวเส้นทางของระบบการขนส่งทางรางที่จ าเป็นต่อ 
 การขนส่งสาธารณะ เพื่อความต่อเนื่องและประโยชน์ในการบริการประชาชน 
 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีกรอบและแนวทาง  
ในการก าหนดโครงข่ายแนวเส้นทางของระบบขนส่งมวลชนทางราง ดังนี้ 
 2.1 การบรรเทาความแออัดของการเดินทางในระบบราง (Capacity)  
  ก าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนา เพ่ือการเพ่ิมความสามารถการรองรับการเดินทางภายในสถานี 
สัดส่วนผู้ใช้รถไฟฟ้า และดัชนีความหนาแน่นภายในขบวนรถ เพ่ือแก้ไขปัญหาความหนาแน่นในการขนส่งทางราง
เป็นจุดอ่อนที่ท าให้การเดินทางในระบบรางไม่ได้รับความนิยม มีปัญหาการติดขัดระหว่างการเดินทางทั้งบริเวณ
จุดซื้อตั๋ว จุดสแกนบัตรโดยสารเพื่อเข้าชานชาลา บริเวณชานชาลา และภายในขบวนรถ 
 2.2 การเพิ่มระบบขนส่งทางรางให้มีความครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(Coverage)  
  ก าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนา ได้แก่ การเพ่ิมพ้ืนที่ความครอบคลุมการเข้าถึงระบบรางภายใน
พ้ืนที่เมืองปัจจุบัน และการเพิ่มพ้ืนที่ความครอบคลุมการเข้าถึงระบบทางรางภายในพ้ืนที่ในอนาคต โดยพัฒนา
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางให้ครอบคลุมและรองรับการขยายตัวของเมือง เพ่ิมการเข้าถึงระบบขนส่ง
มวลชนทางรางในระยะที่สามารถเดินเท้า และเพ่ิมคุณภาพชีวิตในการเดินทางและลดความเหลื่อมล้ า 
ในการเดินทางระหว่างพื้นที ่ 
 2.3 การเพิ่มศักยภาพการเชื่อมโยงโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง (Connectivity)  
  ก าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนา ได้แก่ การส่งเสริมการเชื่อมต่อเมืองส าคัญภายใน พ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และการลดโครงข่ายที่ไม่สมบูรณ์ (missing link) ภายในระบบขนส่งทางราง
พัฒนาโครงข่ายให้สอดคล้องกับความต้องการเดินทาง การวางผังเมือง และแนวเส้นทางที่มีอยู่ ในปัจจุบัน 
เพ่ือการเชื่อมต่อการเดินทางได้อย่างสะดวก รวดเร็ว  
 2.4 การปรับปรุงรูปแบบค่าโดยสารให้ เหมาะสมและเป็นธรรมมากขึ้น ( Affordable and 
Equitable)  
  ก าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนา ได้แก่ การส่งเสริมโครงสร้างค่าโดยสารที่สมเหตุสมผลและ 
เป็นระบบ และการส่งเสริมมาตรการการหารายได้เพ่ิมเติม เพ่ือเพ่ิมความสามารถค่าใช้จ่าย (Affordable)  
ความเท่าเทียมในการเดินทาง (Equitable) และเพ่ิมปริมาณผู้โดยสารระบบรางได้ 
 2.5 การเชื่อมต่อกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน (Intermodal)  
  ก าหนดกรอบและแนวทางการพัฒนา ได้แก่  การปรับปรุ งระบบเชื่ อมต่อการเดินทาง 
การส่งเสริมการเดินทางที่เท่าเทียมกันส าหรับทุกคน และการส่งเสริมระบบขนส่งกึ่งสาธารณะ (Paratransit) 
เช่น รถจักรยานยนต์รับจ้าง รถแท็กซี่ รวมทั้งพิจารณาความสอดคล้องและเชื่อมต่อกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ 
เพ่ือความไมส่ะดวกในการเข้าถึงระบบขนส่งมวลชนทางราง (Accessibility) ได ้
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3. โครงการขนส่งทางรางตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 

 แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วยแผนต่าง ๆ 
จ านวน 3 กลุ่ม ดังนี้  

 3.1 กลุ่ม A1 : เส้นทางที่มีความจ าเป็น/มีความพร้อม (ด าเนินการทันที) มีแผนโครงการ จ านวน  
2 เส้นทาง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1  

ตารางที่ 1 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม A1  

ล าดับที ่ แผนงานการพัฒนาโครงการ ระยะทาง 
(กม.) 

จ านวน
สถานี 

มูลค่าลงทุน 
(ล้านบาท) 

1 รถไฟฟ้าสายสีแดง รังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต 8.84 4 6,473 

2 รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศาลายา 14.80 4 
15,176.21 

รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศิริราช 5.70 3 
รวม 29.34 11 21,649.21 

 

 

ภาพที่ 1 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม A1 

 

 
  



๔ 
 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 

 3.2 กลุ่ม A2 : เส้นทางที่มีความจ าเป็น/ต้องเตรียมความพร้อมก่อน (ด าเนินการภายในปี พ.ศ. 2572)  
มีแผนโครงการ จ านวน 7 เส้นทาง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม A2 

ล าดับที ่ แผนงานการพัฒนาโครงการ 
ระยะทาง 

(กม.) 
จ านวน
สถานี 

มูลค่าลงทุน 
(ล้านบาท) 

1 รถไฟฟ้าสายสีน้ าตาล แคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) 22.10 20 41,721 

2 
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางซื่อ - หัวล าโพง 
และช่วงบางซื่อ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก 

25.90 9 44,157.76 

3 รถไฟฟ้าสายสีเขียว สนามกีฬาแห่งชาติ - ยศเส 1.20 1 3,489 
4 รถไฟฟ้าสายสีเทา วัชรพล - ทองหล่อ 16.25 15 27,853 
5 รถไฟฟ้าสายสีเขียว บางหว้า - ตลิ่งชัน 7.50 6 14,863 
6 รถไฟฟ้าสายสีแดง วงเวียนใหญ่ - บางบอน 12.20 11 63,110 
7 รถไฟฟ้าสายสีเงิน บางนา - สุวรรณภูมิ 18.30 14 43,927 

รวม 103.45 76 239,120.76 

 

ภาพที่ 2 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม A2 
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 3.3 กลุ่ม B : เส้นทางที่มีศักยภาพ (พิจารณาความเหมาะสมอีกครั้งปี พ.ศ. 2572) มีแผนโครงการ 
จ านวน 9 เส้นทาง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม B 

ล าดับที ่ แผนงานการพัฒนาโครงการ 
ระยะทาง 

(กม.) 
จ านวน
สถานี 

มูลค่าลงทุน 
(ล้านบาท) 

1 รถไฟฟ้าสายสีฟ้า ดินแดง - สาทร 6.70 9 14,731 
2 รถไฟฟ้าสายสีเทา พระโขนง - ท่าพระ 20.60 19 35,602 
3 รถไฟฟ้าสายสีเทา ล าลูกกา - วัชรพล 11.50 5 17,514 
4 รถไฟฟ้าสายสีเขียว คูคต - วงแหวนรอบนอก 6.80 4 16,347 
5 รถไฟฟ้าสายสีเขียว ตลิ่งชัน - รัตนาธิเบศร์ 10.50 7 20,948 
6 รถไฟฟ้าสายสีแดง หัวล าโพง - วงเวียนใหญ่ 3.45 1 14,774 
7 รถไฟฟ้าสายสีเขียว เคหะฯ - ต าหร ุ 9.50 5 15,882 
8 รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน บางแค - พุทธมณฑล สาย 4 8.00 4 21,249 
9 รถไฟฟ้าสายสีแดง บางบอน - มหาชัย - ปากท่อ 55.30 28 184,135 

รวม 132.35 82 341,182 

 

ภาพที่ 3 แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม B 
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4. รูปแบบการด าเนินการและการลงทุนของโครงการ 
ตารางที่  4 รูปแบบการด าเนินการของโครงการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขต     

 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

แนวเส้นทาง 
รูปแบบ 

การลงทุน 
รูปแบบโครงการ 

ต้นทุนโครงการ  
(ล้านบาท) 

โครงการ A1 ด าเนินการทันที 
รถไฟฟ้าสายสีแดง รงัสติ - ม.ธรรมศาสตร ์ศูนยร์ังสติ PSC Commuter 6,473 
รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศาลายา PSC Commuter 

15,176.21 
รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศิริราช PSC Commuter 

โครงการ A2 ด าเนินการภายในปี พ.ศ. 2572 
รถไฟฟ้าสายสีน้ าตาล แคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม) PPP LRT/Monorail/AGT 41,721 
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางซื่อ – หัวล าโพง 
และช่วงบางซื่อ – พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก 

PSC Commuter 44,157.76 

รถไฟฟา้สายสเีขียว สนามกีฬาแห่งชาติ - ยศเส PPP Heavy Rail 3,489 
รถไฟฟ้าสายสีเทา วัชรพล - ทองหล่อ PPP LRT/Monorail/AGT 27,853 
รถไฟฟ้าสายสีเขยีว บางหว้า - ตลิง่ชัน PPP Heavy Rail 14,863 
รถไฟฟ้าสายสีแดง วงเวียนใหญ่ - บางบอน PSC Commuter 63,110 
รถไฟฟ้าสายสีเงิน บางนา - สุวรรณภูม ิ PPP LRT/Monorail/AGT 43,927 

โครงการ B ทบทวนการด าเนินการอีกครั้งภายหลังปี พ.ศ. 2572 
รถไฟฟ้าสายสีฟ้า ดินแดง - สาทร PPP LRT/Monorail/AGT 14,731 
รถไฟฟ้าสายสีเทา พระโขนง - ท่าพระ PPP LRT/Monorail/AGT 35,602 
รถไฟฟ้าสายสีเทา ล าลูกกา - วัชรพล PPP LRT/Monorail/AGT 17,514 
รถไฟฟ้าสายสีเขยีว คคูต - วงแหวนรอบนอก PPP Heavy Rail 16,347 
รถไฟฟ้าสายสีเขยีว ตลิ่งชัน - รตันาธิเบศร ์ PPP Heavy Rail 20,948 
รถไฟฟ้าสายสีแดง หัวล าโพง - วงเวยีนใหญ ่ PSC Commuter 14,774 
รถไฟฟ้าสายสีเขยีว เคหะฯ - ต าหร ุ PPP Heavy Rail 15,882 
รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน บางแค - พุทธมณฑล สาย 4 PPP Heavy Rail 21,249 
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางบอน - มหาชัย - ปากท่อ PSC Commuter 184,135 

รวม 601,951.97 
หมายเหต ุ:  PPP: Public Private Partnership 

  PSC: Public Sector Comparator 
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ตารางที ่5 การลงทุนของโครงการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 

หมายเหตุ : ไม่รวมการจัดซื้อขบวนรถไฟฟ้า (Rollingstock) ของรถไฟฟ้าสายสีแดง : รังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต,  
ตลิ่งชัน - ศาลายา, ตลิ่งชัน - ศิริราช, บางซื่อ - หัวล าโพง และบางซื่อ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก 

5. กรอบระยะเวลาในการด าเนินการตามแผนพัฒนาการขนส่งทางราง 
ตารางที่ 6 กรอบระยะเวลาในการด าเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เส้นทางโครงการ 

A1 A2  B 

เส้นทางที่มี 
ความจ าเป็น 

/มีความพร้อม 

เส้นทางที่มีความจ าเป็น/ 
ต้องเตรียมความพร้อมก่อน 

(ด าเนินการภายในป ีพ.ศ. 
2572) 

เส้นทางที่มีศักยภาพ
(พิจารณาความเหมาะสม

อีกครั้ง 
ปี พ.ศ. 2572) 

รถไฟฟ้าสายสีแดง รังสิต - ม.ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต    
รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศาลายา    
รถไฟฟ้าสายสีแดง ตลิ่งชัน - ศิริราช    
รถไฟฟ้าสายสีน้ าตาล แคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม)    
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางซื่อ – หัวล าโพง 
และช่วงบางซื่อ - พญาไท – มักกะสัน - หัวหมาก 

 
  

รถไฟฟ้าสายสีเขียว สนามกีฬาแห่งชาติ - ยศเส    
รถไฟฟ้าสายสีเทา วัชรพล - ทองหล่อ    
รถไฟฟ้าสายสีเขียว บางหว้า - ตลิ่งชัน    
รถไฟฟ้าสายสีแดง วงเวียนใหญ่ - บางบอน    
รถไฟฟ้าสายสีเงิน บางนา - สุวรรณภูมิ    
รถไฟฟ้าสายสีฟ้า ดินแดง - สาทร    

รายการ 

กลุ่ม A1: เส้นทาง

ที่มีความจ าเป็น/ 

มีความพร้อม  

(ด าเนนิการทนัที) 

กลุ่ม A2: เส้นทางที่มีความจ าเป็น/

ต้องเตรียมความพร้อมก่อน  

(ด าเนนิการภายในป ีพ.ศ. 2572) 

กลุ่ม B เส้นทางที่มีศักยภาพ  

(พิจารณาความเหมาะสมอีก

ครั้งปี พ.ศ. 2572) 

1. แผนงาน    
    1.1 โครงสร้างพื้นฐาน 21,649.21 239,120.76 341,182 
    1.2 การด าเนินงานและ 

ซ่อมบ ารุง 
          Operation and 

Maintenance (O&M) 

41,200 348,850 434,650 

รวมทุกแผนงาน (1.1 – 1.2) 62,849.21 587,970.76 775,832 
2. รูปแบบการลงทุน    
    2.1 รัฐ 62,849.21 330,650.76 473,611 
    2.2 เอกชน  - 257,320 302,221 

หน่วย : ล้านบาท 
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เส้นทางโครงการ 

A1 A2 B 
เส้นทางที่มี 
ความจ าเป็น 

/มีความพร้อม 

เส้นทางที่มีความจ าเป็น/ 
ต้องเตรียมความพร้อมก่อน 

(ด าเนินการภายในป ีพ.ศ. 
2572) 

เส้นทางที่มีศักยภาพ
(พิจารณาความเหมาะสม

อีกครั้ง 
ปี พ.ศ. 2572) 

รถไฟฟ้าสายสีเทา พระโขนง - ท่าพระ    
รถไฟฟ้าสายสีเทา ล าลูกกา - วัชรพล    
รถไฟฟ้าสายสีเขียว คูคต - วงแหวนรอบนอก    
รถไฟฟ้าสายสีเขียว ตลิ่งชัน - รัตนาธิเบศร์    
รถไฟฟ้าสายสีแดง หัวล าโพง - วงเวียนใหญ่    
รถไฟฟ้าสายสีเขียว เคหะฯ - ต าหรุ    
รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน บางแค - พุทธมณฑล สาย 4    
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางบอน - มหาชัย - ปากท่อ    

6. ผลการพัฒนาโครงการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 การประเมินผลด้านการจราจรและขนส่งจากการด าเนินการตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบ่งออกเป็น 2 ด้าน ดังนี้ 
 6.1 เป้าหมายและตัวชี้วัดในการพัฒนาโครงข่ายตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล   
  แผนการพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางราง 
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีเป้าหมายและตัวชี้วัดที่สอดคล้องกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ของประเทศไทยภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ.2566 - 2580) (ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม) และแผนปฏิบัติการ 
ด้านคมนาคม พ.ศ. 2566  - 2570 (ฉบับปรับปรุง) ทั้งนี้ ได้มีการก าหนดเป้าหมายของการพัฒนาโครงข่าย
ระบบขนส่งมวลชนทางรางตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ไว้ดังนี้ 

ตารางท่ี 7 เป้าหมายและตัวชี้วัดโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

ปี 2566 - 
2570 

ปี 2571 - 
2575 

ปี 2576 - 
2580 

การเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเขต
เมืองเพ่ิมข้ึน 

สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อ 
การเดินทางในเมืองทั้งหมดของ
การเดินทางฯ ในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

ไม่น้อยกว่า 

40 

ไม่น้อยกว่า 

50 

ไม่น้อยกว่า 

60 

ที่มา : แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2566 – 2580) (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) 
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 6.2 การประเมินผลด้านการจราจรและขนส่งจากการด าเนินการพัฒนาโครงข่ายตามแผนการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
  ภายหลังการด าเนินการตามตามแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลซึ่งประกอบด้วย แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม A๑ แผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า 
กลุ่ม A2 และแผนงานการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า กลุ่ม B ได้ท าการประเมินผลด้านการจราจรและขนส่ง  
โดยแบ่งออกเป็น 2 ด้าน ดังนี้ 
  6.2.1 ด้านสัดส่วนผู้เดินทางในระบบขนส่งมวลชนทางราง 
ตารางท่ี 8 ผลการคาดการณ์ปริมาณและสัดส่วนการเดินทางจ าแนกตามรูปแบบการเดินทาง 

หมายเหตุ :  คาดการณ์โดยแบบจ าลองการคาดการณ์ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง (Railway Demand Forecast Model)  
ภายใต้แผนพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในอนาคตเท่านั้น การเพิ่มสัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
ยังต้องอาศัยนโยบายและปัจจัยอื่น ๆ  ในการพัฒนาควบคู่ไปด้วย เช่น การพัฒนาโครงข่ายของรถโดยสารสาธารณะที่เป็นระบบขนส่งมวลชนรอง 
(Feeder) ที่เช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนทางราง รวมถึงการพัฒนาคุณภาพ ความถี่ ความสะดวกสบายในการเข้าถึงและใช้งานระบบ
ขนส่งสาธารณะ มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งมวลชน เช่น การจัดเก็บและอุดหนุนค่าโดยสาร การพัฒนาตั๋วร่วม การพัฒนา 
ค่าโดยสารร่วม การลดหย่อนภาษี เป็นต้น 

 

 

รูปแบบการ 
เดินทาง 

ผลลัพธ ์
ปริมาณและสดัส่วนการเดนิทาง (คน - เที่ยว/วัน) 

พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2578 พ.ศ. 2583 

รถยนต์ส่วน 
บุคคล 

 

ปริมาณ 
การเดนิทาง 

16,604,127 17,242,937 18,278,386 19,640,527 

สัดสว่น 
การเดนิทาง 

49.35 49.08 48.59 48.02 

รถจักรยานยนต ์

ปริมาณ 
การเดนิทาง 

8,996,631 9,190,601 9,613,866 10,245,203 

สัดสว่น 
การเดนิทาง 

26.74 26.16 25.55 25.05 

รถโดยสาร 
ประจ าทาง 

ปริมาณ 
การเดนิทาง 

6,404,408 6,638,350 7,058,553 7,559,331 

สัดสว่น 
การเดนิทาง 

19.03 18.89 18.76 18.48 

รถไฟฟ้า 

ปริมาณ 
การเดินทาง 

1,643,239 2,061,376 2,669,795 3,456,991 

สัดส่วน 
การเดินทาง 

4.88 5.87 7.10 8.45 

รวมปริมาณการเดินทาง 33,648,406 35,133,264 37,620,600 40,902,052 

ระบบขนส่งสาธารณะ 
(รถโดยสารประจ าทาง 

+ รถไฟฟ้า) 

ปริมาณ 
การเดินทาง 

8,047,648 8,699,726 9,728,348 11,016,322 

สัดส่วน 
การเดินทาง 

23.92 24.76 25.86 26.93 



๑๐ 
 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 

  6.2.2 ด้านระยะเวลาในการเข้าถึงโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางเฉลี่ย 
ตารางท่ี 9 ระยะเวลาในการเข้าถึงโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางเฉลี่ย (นาที)  

7. การเผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนทราบและการรับฟังความคิดเห็นของผู้ซึ่งเกี่ยวข้องของแผนการพัฒนา
ระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 ขร. ได้มีการรับฟังความคิดเห็นของแผนการพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล (พ้ืนที่ต่อเนื่อง) ระยะที ่2 (M-Map 2) ซึ่งเป็นแผนที่น ามาปรับปรุงเพ่ือจัดท าแผนการพัฒนาระบบการขนส่ง
ทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยแผน M-Map 2 ได้ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลและรับฟังความคิดเห็น 
ให้ข้อมูลความรู้ สร้างความเข้าใจที่ถูกต้อง พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายมีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยนข้อมูล มุมมอง 
ความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ และการเผยแพร่ข่าวสารผ่านสื่อมวลชนอย่างเหมาะสม รายละเอียดดังนี้ 
ตารางที่ 10 การเผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนทราบและการรับฟังความคิดเห็นของผู้ซึ่งเกี่ยวข้องของ 

   แผน M-Map 2 

การรับฟังความคิดเห็น รายละเอียดสาระส าคัญ 

การจัดประชุมสมัมนา เพ่ือประชาสัมพันธ์และรับฟังความคิดเห็นของประชาชน จ านวน 4 ครั้ง 
การประชุมสัมมนาเพื่อประชาสัมพันธ์และการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 1 - 3 มีนาคม 
2565 (แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ๆ  ละ 1 วัน) เวลา 08.30 - 17.00 น. 
ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์ แอท เซ็นทรัลเวิลด์ ช้ัน 23 
ห้องเวิลด์ บอลรูม บี กรุงเทพมหานคร 
และเผยแพร่ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ รัฐวสิาหกิจ 
 ภาคเอกชน องค์กร สมาคม ประชาชนท่ัวไป และ
 สื่อมวลชนที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งสิ้น 518 คน  
• เพื่อแนะน าโครงการ เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูล
 ข่าวสารของโครงการ ได้แก่ ความเป็นมาของโครงการ 
 วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และ
 แนวคิดเบื้องต้นในการพัฒนาโครงการให้กลุ่มเป้าหมาย
 ได้รับทราบ และรับฟังความคดิเหน็และข้อเสนอแนะ 
 ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาของโครงการ 

การประชุมสัมมนาเพื่อประชาสัมพันธ์และการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชน ครั้งท่ี 2 ระหว่างวันท่ี 9 - 11 
พฤษภาคม 2566 (แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ๆ ละ 1 วัน) เวลา 
08.30 - 17.00 น. ณ โรงแรมพลูแมน แกรนด์ สุขุมวิท 
กรุงเทพ ช้ัน 4 ห้อง Grand Ballroom กรุงเทพมหานคร 
และเผยแพร่ผ่านสื่ออเิล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานภาครัฐ รัฐวสิาหกิจ 
 ภาคเอกชน องค์กร สมาคม ประชาชนท่ัวไป และ
 สื่อมวลชนที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งสิ้น 354 คน 
• เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ 
 ได้แก่ นโยบายค่าโดยสารรถไฟฟ้า การด าเนินงาน
 โครงการ การพัฒนาแบบจ าลองการคาดการณ ์
 ความต้องการเดินทางด้วยระบบราง การวางแผน 
 เพื่อพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง มาตรการ
 ส่งเสริมการเดินทางด้วยรถไฟฟ้า และรบัฟังความคดิเห็น
 และข้อเสนอแนะที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาของโครงการ 

การประชุมสัมมนาเพื่อประชาสัมพันธ์และการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนครั้งท่ี 3 ระหว่างวันท่ี 27 - 29 
มิถุนายน 2566 (แบ่งเป็น 3 กลุม่ ๆ ละ 1 วัน) เวลา 
08.30 - 17.00 น. ณ ห้อง Studio R2 (4th Floor)  
โรงแรมเรเนซองส์ ราชประสงค์ และเผยแพรผ่่านสื่อ
อิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชน รวมทั้งสิ้น 402 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับ
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ
 จากกลุ่มเปา้หมาย 

ระยะเวลาในการเข้าถึงโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางเฉลี่ย (นาที) 
พ.ศ. 2569 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2578 พ.ศ. 2583 

18.41 17.55 16.96 16.27 



๑๑ 
 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 

การประชุมสัมมนาเพื่อประชาสัมพันธ์และการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนครั้งท่ี 4 ระหว่างวันท่ี 24 - 26 
กรกฎาคม 2566 (แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ๆ ละ 1 วัน) เวลา 
08.30 - 17.00 น. ณ ห้อง Mayfair A (11th Floor) 
โรงแรมเบอร์เคลีย์ ประตูน้ า กรุงเทพมหานคร และเผยแพร่
ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• ผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชน รวมทั้งสิ้น 378 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กบั
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ
 จากกลุ่มเปา้หมาย 

การประชุมสัมมนาและสนทนากลุ่มย่อย (Focus Group) จ านวน 5 ครั้ง 
การประชุมสัมมนาและสนทนากลุม่ย่อย (Focus Group) 
ครั้งท่ี 1 เมื่อวันท่ี 6 มิถุนายน 2566 
เวลา 08.30 - 17.00 น. ณ โรงแรมคณู ห้องปากน้ า-อ่าวไทย 
อ าเภอเมืองสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรปราการ  
มีผู้เข้าร่วมการประชุม Onsite และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
Zoom Cloud Meeting 

• มีผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชนในพ้ืนท่ีรวมทั้งสิ้น 267 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหนา้ของการศึกษาโครงการให้กับกลุม่เป้าหมาย
 ได้รับทราบ และรับฟังความคดิเหน็ข้อเสนอแนะรวมถึง
 ประเมินทัศนคติที่มตี่อโครงการ 

การประชุมสัมมนาและสนทนากลุม่ย่อย (Focus Group) 
ครั้งท่ี 2 เมื่อวันท่ี 7 มิถุนายน 2566  
เวลา 08.30 - 17.00 น. ณ โรงแรมธาราแกรนด์  
ห้อง Tara Grand Hall ช้ัน 1 อ าเภอธัญบุร ี
จังหวัดปทุมธาน ีมีผูเ้ข้าร่วมการประชุม Onsite 
และผา่นสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• มีผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชนในพ้ืนท่ีรวมทั้งสิ้น 440 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับ
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ 

การประชุมสัมมนาและสนทนากลุม่ย่อย (Focus Group) 
ครั้งท่ี 3 เมื่อวันท่ี 8 มิถุนายน 2566  
เวลา 08.30 - 17.00 น. ณ โรงแรมนนทบุรีพาเลซ 
ห้อง รัตนาธิเบศร์ ช้ัน 1 อ าเภอเมอืงนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี มีผูเ้ข้าร่วมการประชุม Onsite  
และผา่นสื่ออิเล็กทรอนิกส์ Zoom Cloud Meeting 

• มีผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชนในพ้ืนท่ีรวมทั้งสิ้น 469 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับ
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ 

การประชุมสัมมนาและสนทนากลุม่ย่อย (Focus Group)  
ครั้งท่ี 4 เมื่อวันท่ี 9 มิถุนายน 2566 เวลา 08.30 - 
17.00 น. ณ โรงแรมเวลนครปฐม ห้องประชุมกิ่งดาว 
อ าเภอเมืองนครปฐม จังหวัดนครปฐม 
มีผู้เข้าร่วมการประชุม Onsite และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
Zoom Cloud Meeting 

• มีผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชนในพ้ืนท่ีรวมทั้งสิ้น 410 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับ
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ 

การประชุมสัมมนาและสนทนากลุม่ย่อย (Focus Group) 
ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 12 มิถุนายน 2566 เวลา 08.30 - 
17.00 น. ณ โรงแรมเซ็นทรลัเพลส ห้องโชติกา 
อ าเภอเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมทุรสาคร 
มีผู้เข้าร่วมการประชุม Onsite และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
Zoom Cloud Meeting 

• มีผู้เข้าร่วมการประชุมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 และภาคเอกชนในพ้ืนท่ีรวมทั้งสิ้น 296 คน 
• เพื่อสร้างการรับรู้ข้อมลูข่าวสาร ความรู้ ความเข้าใจ 
 ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการให้กับ
 กลุ่มเป้าหมายไดร้ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น
 ข้อเสนอแนะ รวมถึงประเมินทัศนคติที่มีต่อโครงการ 

ทั้งนี้  เพ่ือให้การจัดท าแผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
มีความครบถ้วนสมบูรณ์ตามมาตรา 16 แห่ง พ.ร.บ.การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568 จึงจัดให้มีการเผยแพร่ข้อมูล 
ให้ประชาชนทราบและจัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของผู้ซึ่งเกี่ยวข้องผ่านเว็บไซต์ ขร. เป็นระยะเวลา 30 วัน 
ตั้งแต่วันที่ 5 มิถุนายน ๒๕๖๙ ถึงวันที่ ๔ กรกฎาคม ๒๕๖๙  

 



๑๒ 
 

แผนการพัฒนาระบบการขนส่งทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
 

 
 
 


